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IN EIGENER SACHE:

"Neuer Trend am Zettersfeld: Fliegen bei Gewitter?"

Beobachtungen zweier Zeitzeugen vom Samstag, 16. September 2000

Es ist gerade 14 Uhr 30. Erste Blitze sind iiber dem "Hochstein" und dem "Bésen Weibele" zu erkennen.

Wir

beobachten aus der Innenstadt wie sechs Gleitschirme am Zettersfeld starten. Zur gleichen Zeit stehen
die Windfahnen an der Venedigerwarte und am Krankenhaus Lienz waagrecht, aber nicht nur in einer
Richtung. Turbulenzen und Béen aus allen Richtungen verursachen heftige Einklapper und
unkontrollierbares Fliegen der Gleitschirme so, dass nach 20Minuten fiir 4 Piloten der Horrorflug
gliicklicherweise unverletzt beendet war. Diese 4 Schirme landeten riickwéarts fliegend zwischen
Gaimberg und Thurn. Ein Schirm verschwindet in einer Waldlichtung. Der Pilot erreicht nach 1 Stunde



FuBmarsch unverletzt sein Quartier im Hotel "Stocker". Um 14 Uhr 55 sehen wir vom Parkplatz
Talstation der Zettersfeldbahn, wie der sechste Schirm versucht, vergeblich mit "angelegten Ohren"
auf einer Wiese zwischen Freimann - Hof und Plojer - Hof zu landen. Der Schirm wird plétzlich von
einer starken Boe heftigst erfasst und ca. 20 Meter nach oben gerissen. Sofort danach kollabiert der
Schirm. Der Pilot stiirzt ab und wird so schwer an der Hals- und Lendenwirbelséule verletzt, dass er
noch am Abend mit einem Rettungshubschrauber in die Landesklinik Klagenfurt verlegt werden muss.

Folgende Fragen sind nun zu beantworten:

1)  Was muB noch alles passieren, um zu erkennen, dass Wetter- und Windbedingungen nicht
manipuliert werden kénnen?

2) Was treibt Piloten/Innen zu einem so risikoreichen Verhalten?

3) Wer hat diese Piloten/ Innen ausgebildet?

Mit freundlichen Grien und "happy landing” Klaus Hermann

Dr. Hartmut Dobritz: ist schon seit den frihen 80er Jahren ein treuer Freund und Gastflieger,
welcher die Vorzige von Lienz schon friuhzeitig erkannt hatte. Er war aber vor
allem ein ambitionierter und ehrgeiziger Drachenflieger. Es war Freitag, der 11. August, gegen 11 Uhr.
Ich war gerade am Ebnerfeld zu einem Tandem Drachenflug unterwegs, als Hartmut, wie so oft in den
letzten Jahren, von der Faschingalm mit seinem Auto kommend hier anhielt. Ein paar Worte wurden
gewechselt und es sollten leider die letzten sein. Am Nachmittag startete ich dann mit dem Gleitschirm
vom St. Mandl. Es war gegen 14 Uhr als sich Hartmut mit seinem Atos stetig von unten nach oben
schraubte und gegen Nordwesten Richtung Hochschober entschwand. Es war ein super Flugtag:
Wolkenbasis so um die 3200 NN, keine ruppige Thermik und auch kein von so vielen Gastpiloten
gefirchteter Talwind - einfach ausgedrickt: ein super toller Flugtag!
Dann, gegen Abend, die Nachricht in Radio Osttirol - ein Drachenflieger sei abgestiirzt. Da an diesem
Tag viele Piloten unterwegs waren, konnte ich vorerst keine Rickschlisse anstellen um wen es sich hier
wohl handelt. Doch dann kam ein Anruf vom Gendarmerieposten Huben, ob ich die Person kenne bzw.
identifizieren kann. Nach ein paar Hinweisen war klar, hier handelt es sich um Hartmut Dobritz. Das
kann es doch nicht, geben Hartmut war schliefllich ein erfahrener Pilot und hatte schon viel Flugpraxis
und tolle Streckenfliige hinter sich gebracht. Erst im April stieg er von seinem Moyes XS auf einen
Starrfligel Atos um. Denn sein groRer Wunsch war es, einmal von Lienz aus nach Mihldorf in Bayern zu
fliegen, wo er zu Hause war.
Hartmut war in der Néhe von Magdeburg geboren (ehemals SBZ = Sowjetische Besatzungszone = DDR).
Er fluchtete schon fruh in den goldenen Westen und vollzog dort eine Bilderbuchkarriere, wie sie nur
wenige schafften. Am Hohepunkt seines Werdeganges, im 59. Lebensjahr, kurz vor dem wohlverdienten
Ruhestand, sollte seine Zeit aber schon vorbei sein. Hartmut war ein Pedant, arbeitete und flog mit
akribischer Genauigkeit und stand wohl nicht zu Unrecht ein wenig zu mindestens tUber den Dingen.
Hartmut erwarb erst im letzten Jahr eine Almhutte auf der Faschingalm. Den Umbau und die
Renovierung hatte er erst im Juni dieses Jahres abgeschlossen, schliefllich verbrachte Hartmut fast
jedes Wochenende dort und letztendlich auch bei seinem so geliebten Sport - dem Drachenfliegen.
Ich erinnere mich auch an Zeiten, wo Hartmut crashte und den anwesenden Helfern auftragte - erzahlt
das ja bitte nicht Bruno, an unsere gemeinsamen Fahrten und Essenabende, aber auch an die
Ausfahrten mit seiner "Harley", die vielen Fliegererlebnisse, welche er in in Késsen hatte, u.s.w.
Der Tod ist etwas Unwiderrufliches. Was sich verankert ist Fassungslosigkeit und Trauer, eine gewisse
undefinierbare Leere die bleibt, eben einen guten Bekannten verloren zu haben. Die Fliegerei geht -
weiter so oder so - was aber zum Uberdenken seines eigenen Tuns und Handelns auffordert, ist doch
immer wieder neu zu danken, dem elitaren Club der "noch" Uberlebenden an zu gehéren. Also Hartmut,




wirf immer ein wachsames Auge auf uns, denn friher oder spater werden wir alle zum allerletzten
Hoéhenflug antreten - so oder so.

01. UNFALLE & STORUNGEN IM LETZTEN QUARTAL:

Greifenburg. Am Samstag, den 1. Juli, startete eine deutsche Paragleiterpilotin vom Startplatz

Emberger Alm. Unmittelbar nach dem Start versuchte die Pilotin H6he zu gewinnen,
dabei streifte sie einen Baum. Dadurch bedingt fiel die Pilotin zwischen den Baumen hindurch auf den
Boden zu, dabei verletzte Sie sich am FuB. Der angeforderte Rettungshubschrauber brachte die
Verletzte in das BKH - Lienz.

Lienz: Am Sonntag, den 2. Juli, startete Schusteritsch Siegfried mit seinem Paragleiter vom

Startplatz St. Mandl. Bedingt durch einen starken konstanten laminaren Aufwind konnte der
Pilot entlang des Startplatzes bzw. des Panorama Restaurantes segeln. Durch zu nahes Fliegen am
Restaurant wurde der Pilot durch den Wind auf die als Abgrenzung dienende Glasscheibe gedriickt
und anschl. um einen Fahnenmasten gewickelt. Der Pilot blieb dabei unverletzt. Siehe dazu unter Punkt
Nr. 10

Lienz: Am Montag, den 18. Juli, erreichte mich ein Anruf aus Lienz. Da wurde mir mitgeteilt, dass ein
Paragleiter ca. 3 Stitzen unterhalb der Bergstation der EUB in den Baumen hangen soll.
Daraufhin wurde von mir die Flugeinsatzstelle in Nikolsdorf verstandigt.

Greifenburg: Am Dienstag, den 01. August, startete ein Drachenfliegerpilot vom Startplatz
Embergeralm aus zu einem Flug. In Hohe Stagor tuckte das Gerat in bockiger Thermik
und der Pilot musste dadurch bedingt den Rettungsschirm werfen. Beim anschliefenden Aufprall hatte
sich der Pilot die Schulter ausgekegelt. Er wurde mit dem Heli in das Krankenhaus Lienz geflogen.
Desweiteren gab es noch einen Fehlstart. Der Pilot brachte nach dem Start sein Gerat nicht mehr unter
Kontrolle und flog etwa 200 Meter im knappen Bodenabstand den Starthang entlang hinunter. Dann
machte er eine Kurve und zerlegte sein Gerat unter der Strale nach dem Startplatz. Der Pilot blieb
dabei unverletzt. Grund koénnte ein Aufbaufehler gewesen sein.
Ebenfalls den 01. August flog ein Paragleiterpilot aus Deutschland laut eigenen Angaben zu nahe an die
Wolke, wollte diese mittels B-Stall wieder verlassen. Dazu leitete er dieses Flugmandéver zu schnell ein,
und sein Schirm kollabierte. Daraufhin kam es zu einen Verhéanger, welcher sich nicht mehr 6ffnen lief
und es ging in einer Steilspirale abwéarts. Der Pilot warf den Rettungsschirm, der sich im Paragleiter
verfing. Beim Einholen des Rettungsschirmes ¢ffnete sich dieser und der Pilot schwebte sicher zur
Erde. "Heute gibt es eine Geburtstagsparty", so der unverletzte Pilot.
Ein weiterer Flieger landete gleich nach dem Start beim Hangkratzen in einen Baum und stiirzte danach
mit seinen Drachen auf den Boden, blieb aber wie durch ein Wunder unverletzt.
Ein weiterer Pilot holte sich bei einer Aulenlandung bei Kleblach - Lind eine Gehirnerschiitterung, ist
aber inzwischen schon wieder wohlauf.

Greifenburg / Lienz: Am Donnerstag, den 20. Juli, startete Bloder Karl vom Startplatz Embergeralm
zu einen Streckenflug. Beim Landeanflug driickte der Pilot in der Umgreifphase
zu stark den Steuerbiigel. Dabei schmierte das Gerat aus einer Hohe von ca. 7 Meter seitlich zu Boden.




Beim Aufprall brach sich der Pilot den Oberarm und kegelte sich die Schulter aus. Der Pilot wurde mit
dem PKW in das BKH - Lienz gebracht.

Greifenburg: Am Montag, den 07. August, startete ein 43jéhriger deutscher Paragleiterpilot vom neuen
Startplatz Embergeralm. Kurz nach dem Start stiirzte er ab, und wurde mit den

Hubschrauber ins Krankenhaus Lienz geflogen.

Ein 36jahriger deutscher Pilot machte mit einem Ghostbuster einen Probeflug, drehte nach dem Start

wie mit seinen Drachen nahe am Hang ein, streifte dabei einen Baum und sturzte zu Boden. Dabei erlitt

der Pilot schwerste Verletzungen. Er wurde mit den Hubschrauber nach Lienz geflogen.

Einen Tag spater stiirzte am Gaugen ein Gleitschirmflieger aus ca. 150 m in den Wald. Rauschte durch

die Baume und blieb unverletzt am Boden stehen. Der von Fliegern gerufene Hubschrauber konnte nach

kurzer Suche wieder nach Hause fliegen. Vor etwa 3 Wochen hatte ein Atos Pilot bei einer

AuBenlandung eine Leitung gestreift:

Gerat kaputt - Pilot blieb dabei unverletzt.

Lienz: Am Dienstag, den 08. August, befand sich Michael Hofmann mit seinem Hangegleiter im

Endanflug zur Landung. Aus bisher unerklarlichen Griinden (wahrscheinlich beim Umgreifen
Anstellwinkel zu weit ge6ffnet) drehte plétzlich das Geréat nach links weg und flog mit dem linken
Seitenrohr direkt in die angrenzende Baumreihe. Dabei wurde der Drachen um 90 Grad gedreht und
fiel anschliefend rickwérts zu Boden. Bei diesem Vorfall blieb der Pilot unverletzt.

Lienz / Kals: Am Freitag, den 11. August, startete Dobritz Hartmut vom Startplatz Ebnerfeld mit

seinem Hangegleiter (Atos) zu einem Streckenflug. In der Hohe Adlersruhe libersah der
Pilot ein Seil, kollidierte mit diesem, rutschte an diesem entlang, fiel zu Boden und kollerte (ber 100
Meter weiter bergab. Der Pilot zog sich dabei tédliche Verletzungen zu.

Lienz: Am Mittwoch, den 16. August, flog ein Paragleiterpilot beim Landeanflug zum Landeplatz Peheim

in den an der Hutte vorbeifihrenden Stacheldrahtzaun, bzw. direkt in einen dahinter
befindlichen Baum, auf welchem sich der Schirm dann verhing. Der Pilot blieb dabei unverletzt. Am
Startplatz St. Mandl flog ein Paragleiterpilot bei einem versuchten Toplanding in eine dort weidende
Kuh.

Greifenburg: Am 21. August multe Arndt Joachim, ein deutscher Paragleiterpilot, die mitgefihrte

Rettung betétigen. Bedingt durch starke Turbulenz kollabierte ein Teil der Kappe.
Anschlielend schoR die Kappe nach vorne, drehte sich ein und konnte die Drehbewegung nicht mehr
stoppen. Er betétigte in ca. 2400 NN den Rettungsschirm, den darauffolgenden Aufprall Gberstand
der Pilot unverletzt. Wie zu erfahren war, kamen am selben Tag noch zwei weitere Drachenflieger zu
Sturz.

Gaimberg: Am 21. August startete Hugo Frank mit seinem Paragleiter vom Startplatz St. Mand|. Bedingt

durch starken Talwind und Turbulenz sah sich der Pilot gezwungen durch eine Kollabierung
des Gleitschirmes die mitgefiihrte Rettung zu betétigen. Der Pilot ging ca. 100 Meter nérdlich der
Talstation der LBB nieder. Dabei zog sich der Pilot Verletzungen unbestimmten Grades zu. Der
Rettungshubschrauber brachte den Verletzten in das BKH - Lienz

Sillian: Am Samstag, den 26. August, ereignete sich ein Tandemparagleiterunfall in Sillian. Ein



deutsches Parchen flog in eine Leitschiene, kam dabei zu Sturz und verletzte sich unbestimmten
Grades. Beide - Pilot und Passagier - wurden in das BKH - Lienz gebracht und anschlieRend nach
Deutschland zur weiteren Behandlung Uberstellt.

Sillian: Am Freitag, den 01. September, startete der 41jahrige deutsche Paragleiterpilot, Dr. Karsten K.

vom Startplatz Thurntaler. Der Pilot musste bedingt durch zu geringen Aufwind in einem
Waldstick notlanden. Der Pilot konnte mittels Drehleiter von der FF Feuerwehr Sillian geborgen
werden. Bei diesem Vorfall erlitt der Pilot einen Fersenbeinbruch und wurde mit der Rettung in das
BKH - Lienz gebracht.

Lienz: Am Mittwoch, den 6. September, kam ein tschechischer Pilot in Hohe Landeplatz in Turbulenzen.

Sein Fluggerat kollabierte und 6ffnete sich aber wieder. Wahrscheinlich aus
Sicherheitsgriinden warf der Pilot trotzdem die mitgefihrte Rettung. Der Pilot schlug in Hohe
Peheimhugel auf. Wie zu erfahren war, blieb der Pilot dabei unverletzt.

Lienz: Am Donnerstag, den 07. September, startete Brunner Werner mit seinem Paragleiter vom

Startplatz St. Mandl trotz stirmischen Nordwestwindes. Der Pilot wurde unmittelbar nach dem
Start stark nach oben gerissen. Daraufthin versuchte der Pilot mittels Abstiegshilfe Hohe zu vernichten.
Dabei wurde das Gerat stark hin und her geworfen und der Pilot schlug in der Folge in Hohe der 12.
Stitze des Sesselliftes in felsiges Gelande auf. Der Pilot erlitt dabei schwere Prellungen und
Abschirfungen und wurde mittels Heli in das BKH - Lienz gebracht.

Sillian: Am Samstag, den 09. September, verletzte sich Ursula G. beim Anmarsch zum Startplatz
Stalpen am Knéchel, als Sie versuchte Uber einen Zaun zu steigen. Die Verletzte wurde mit dem
Hubschrauber in das BKH - Lienz gebracht.

Lienz: Am Samstag, den 09. September, kam Tschurtschenthaler Josef mit seinem Hangegleiter beim

Endlandeanflug vom Kurs ab und flog in die seitlich angrenzende Baumreihe. Dabei stiirzte der
Pilot aus ca. 7 Meter Hohe ab. Dabei erlitt der Pilot eine Gehirnerschiutterung und Blutergu am Bein.
Der Pilot wurde mit dem Heli in das BKH - Lienz geflogen.

Lienz: Am Dienstag, den 12. September, versuchte ein 73jahriger deutscher Paragleiterpilot Gber 1

Stunde lang am Startplatz St. Mandl zu starten - sprich frei zu kommen. Unmittelbar nach dem
Start schlug der Pilot wieder ein und wurde dabei unbestimmten Grades verletzt. Der Pilot wurde mit
dem Rettungshubschrauber in das BKH - Lienz gebracht.

Lienz: Am Samstag, den 16. September, startete ein 41jahriger deutscher Paragleiterpilot vom

Startplatz St. Mandl trotz starken Sudfohns und bereits angekindigter Kaltfront. Der Pilot
wurde vom starken Wind Richtung Westen abgetrieben. Trotz Anlegen der Ohren, riss es den Piloten
fast senkrecht empor, als sein Schirm massiv kollabierte, welchen er nicht mehr stabilisieren konnte.
Der Pilot schlug in Hohe Freimannhof auf und erlitt dabei schwere Wirbelverletzungen. Der Pilot
wurde zuerst in das BKH - Lienz gebracht und anschliefend mit dem Heli nach Klagenfurt tUberstellt.
(siehe dazu Bericht unter Punkt 9)

Lienz: Am Freitag den 22. September startete S. Adolf vom Startplatz Ebnerfeld. Der plotzlich stark
auffrischende Westwind versetzte es den Piloten beim Landeanflug Richtung Osten. Dadurch

bedingt multe der Pilot 6stlich des Landeplatzes aussenlanden. Dabei wurde der Pilot pldtzlich von

einer Windbdée erfasst und auf einen Baum gedriickt. Bei diesem Vorfall blieb der Pilot unverletzt.



Lienz: Am Samstag den 23. September mufite ein Deutscher Paragleiter Pilot beim Landeanflug bedingt
durch starken Ostwind und falscher Landeeinteilung auf dem Dach des Ferienhauses Jeller
notlanden. Der Pilot blieb dabei unverletzt.

Greifenburg: Am Donnerstag den 28. September befand sich eine deutsche Paragleiter Pilotin im

Landeanflug. Dabei zog die Pilotin in einer Hohe von 3 bis 4 Metern die Steuerleinen voll
durch, dadurch bedingt stiirzte die Pilotin auf das Bankett eines Feldweges. Folge 2 Wirbelbriiche und
Fersenbein Trimmerung, die Verletzte wurde mit dem Heli in das BKH - Lienz gebracht.

02. DOLOMITEN MANN:

Dolomiten Mann: Schon frih begannen heuer wieder die Trainingsflige und die damit verbundenen
Aktivitaten. Interessant dabei das Wiederaktivieren / Aufleben der alten Gurtzeuge.
Es wurden wieder Erinnerungen geweckt an die Zeit vor nun fast schon 15 Jahren (Stéllinger,
Kalbermatten, Air Bulle u.s.w.) Bereits Tage zuvor versuchten Piloten bei Trainingsflugen ihr Gluck
beim Landeanflug in Leisach.
Resultat: Beleuchtungslaternen wurden angeflogen, ebenso blieben Piloten bereits im Training in den
Baumen hangen. Dann am Wettbewerbstag herrschten Traumbedingungen und trotzdem gab es am
Startplatz am St. Mandl Fehlstarts am laufenden Bande. (Wind zu stark von der Seite)
Spektakular waren auf alle Félle die Landeanflige auf dem Fufball Platz in Leisach. Auswartige Piloten
meinten gar, ob es sich hier um eine neue Verhiillungsaktion von "Christo" handelt. Denn die Schirme
hingen wie Hauben Uber den Baumen, einer kam nur knapp an der Oberleitung der Bahn vorbei und
landete sogar auf dem Bahnkérper der Bahn. Zwei stiefen beim Landeanflug in Leisach zusammen, einen
weiteren wickelte es richtig gehend Filmreif um einen Beleuchtungsmasten - also genau das passierte,
was sich die anwesenden Zuschauer wiinschten - Action pur!
Insgesamt nahmen 94 Teams (wurde beschrankt) teil, davon mit ca. 50 fast an der Uberzahl die
heimische Teams. Eines davon war das "Team ECCO", hier erstmals mit dabei als Pilot Hutter Ginther,
fur viele unter uns besser bekannt als Freizeit Gunther, als Laufer Sabransky Gunther, als Biker
Schupfer Karl und als Paddler Becker.

Ortner Wendelin, welcher tatkraftig unterstutzt wurde durch seine Fliegerkameraden, erreichte in der
Einzelwertung Platz 2. Kontinuierlich gute Leistungen brachte auch ein Schénegger Peter oder Neumayr
Michael, aber auch Lukasser Albert ist immer wieder vorne mit dabei. Bester Osttiroler Amateurpilot
wurde Schneider Andre aus Obertilliach er landete immerhin auf Platz 2.

Walter Holzmiller konnte wegen einer Verletzunge nicht teilnehmen. Hérhager Alfons gewann den
Paragleiterbewerb auf APCO den Dolomiten Mann, was Pepi Gasteiger natirlich sehr freute und gleich
in PR (Public Realtion) umsetzte. Auch die Fa. Aerosport (Vertretung von Ozone) setzte das gute
Ergebnis ihrer Piloten in PR um.

Freuen wird es auch die Lienzer Bergbahnen, die am Samstag, den 9. September, wahrscheinlich die
héchste Sommerfrequenz gezahlt haben mit fast 900 Personen. Blasisker Sepp (Paragleiter
Organisator) sprach gar schon von noch gréferen Dimensionen, welche fiir das nachste Jahr angestrebt
werden.




Mercedes startete eine Umfrage anlallich des Dolomiten Mannes, welche von UNI - KdIn durchgefihrt
wurde: Abenteuersport mit der Zielgruppe der Mercedesfahrer. Gefragt wurde unter

anderem auch ein Wilbert Claus aus Altendiez.

Hier sein Kommentar:" Es gibt insgesamt 4 Familien Einkommensgruppen:

a. die unterste mit DM 3.000.- Netto = komplett uninteressant werden erst gar nicht befragt.

Ergodessen so Claus - ein Dolomiten Mann - Teilnehmer hat kein Interesse, da er nicht soviel Geld

ausgeben kann!l! Deshalb - fir einen Mercedes kann ich mir locker 2 Mittelklassewagen (Japaner)

leisten, einen fur mich und einen fir meine Frau."

Wie weiters zu erfahren war, sollten die AuRenlandungen fir den Hubschrauber weiter aufgestockt
werden. Hier stellt sich die Frage, ob so viele Hubschrauberflige auch wirklich notwendig sind. Wenn
man bedenkt, dass selbst Politiker der OVP im Landtag einen VorstoB unternahmen um bei
Filmaufnahmen Landegenehmigungen im Nationalpark zu erlangen, tatsachlich gescheitert sind.
Interessant auch die Tatsache, dass ein Grissmann Werner Uberhaupt nur mehr am Rande auftritt, was
naturlich den SchluB zul&Rt, dass jener bereits alle Rechte zu einen ansehnlichen Betrag an einen seiner
Sponsoren weiterverkauft hat - Gratulation! Auch "Hans Dampf in allen Gassen" Theurl Franz war
wegen interner Differenzen heuer erstmals nicht mehr mit dabei - schlieflich war er bis dato immerhin
verantwortlicher Rennleiter.

Hier ein Wortgepléankel, aufgefangen am Landeplatz:

Die Antwort - auf die Frage warum das Arzte Team nur auf den 58. Platz landete!!!!

Der Dolomiten Mann hat nur wenig mit Klugheit zu tun? M.G.

03. FREIZEIT UNTERNEHMEN: Hinter die Kulissen geschaut.

Osttirol Adventure: Wie aus Insiderkreisen zu vernehmen war, ist nun Osttirol Adventure zu 100 %

in der Hand von Heugenhauser Walter. Der Schwede Mattsson Olaf hat sich von
Walter getrennt und hat nun eine eigene Vertriebsschiene aufgebaut mit dem &hnelnden Namen
"Osttirol Event". Ich verfolge diese Konstellationen und deren schnellen Veranderungen mit groler
Aufmerksamkeit. Denn spatestens ab dem Zeitpunkt, wo §ffentliche Gelder wie z.B. im Ostt. Open AS
650.000.- in mehr oder minder groferen Dimensionen fliefen, wird auch die Gefahr eines Mibrauches
permanent steigen. Und deshalb heifft es schon im Ansatz aktiv zu werden.

Das geplante Animationszentrum siidlich des Dolomitenstadions ist sicher zu begriifen. Ob es dazu eine
Art Gegenstick zum Tourismusverband braucht, zumal dieser u.a. auch dieses Objekt mit finanziert,
fur dieses Jahr mit immerhin AS 500.000.-, bleibt dahin gestellt.

In der Feber Ausgabe des Fly & Glide ist das "Osttirol Open" bereits angekindigt, als Infoadresse
zeichnet, wie nicht anders zu erwarten war, "Osttirol Adventure"” 04852 - 61868 oder
http://www.osttirol-adventures.at

So war in der Ankindigung des Osttiroler Boten vom 14. April schon von einem "Osttirol Event" nur
mehr die Rede. Also wie zu erwarten zu 100 % in Hand von Mattsson Olaf.

Die Stadtgemeinde Lienz kam dem Subventionsansuchen von Ostt. Event nach und Uberwiesen dieser
Firma AS 20.000.- so war weiters zu vernehmen, dass die Miete der Tennishalle alleine sage und
schreibe AS 84.000.- incl.



20 % gekostet hat. Da wird sich die Stadtgemeinde bzw. Stotter Hermann sicher freuen. Die
Subvention des Tourismusverbandes belduft sich hier noch einmal auf AS 20.000.-, welche auch ohne
wenn und aber getéatigt wurde.

Zwischenzeitlich ist Mattsson Olaf wieder verschwunden (Schweden). Insider sagen sogar, er wirde
von der Interpol gesucht bzw. sei schon inhaftiert. Mattsson sitzt hinter "Schwedischen Gardinen”,
trotzdem bleibt aber zu bedenken mit welcher Leichtglaubigkeit Tourismusverband, Stadtmarketing
und andere Firmen auf solche dubiosen Typen reflektieren.

Warum hier die Veranstaltung zur Tennishalle verlegt wird, obwohl das Fluggelande "Postleite" eine
volle intakte Infrastruktur aufweist, la8t nur den SchluR, zu hier handelt es sich um Ausgrenzung
einheimischer Unternehmen. Nebenbei bemerkt a8t es sich nicht vermeiden, dass die Stadt in der nicht
vorgeschrieben Mindesthohe Uberflogen wird und weiters grenzt der Landeplatz direkt an die
Landesstrale, welche nach Amlach fihrt, was wiederum eine Gefahrdung bzw. Beeintrachtigung des
Strassenverkehres mit sich zieht.

So machte sich ein Mitarbeiter von Ostt. Adventure (Unterrainer Gottfried) selbstandig und grindete
die Fa. Osttirol Alpin Tel. 0664 - 153 23 19

Dann kam noch Anfang Juli ein Unternehmen dazu mit dem klingenden Namen "Shearwater" Sport Rock
Cafe. Wer sich hier dahinter verbirgt war vorerst aus dem Prospekt nicht zu entnehmen, zumal keine
Person oder Mobil Nummer mehr aufgefihrt wurde, wohl aber die Adresse: Rechter Drauweg 1B und,
man staune, das Logo "Sonnenstadt Lienz. Das laft wieder den Schluf zu, hier hat wiedermal die
Gemeinde sprich Stadtmarketing ihre Finger mit im Spiel.

Ubrigens auch bei Ostt. Adventure hat sich im Hintergrund einiges verandert: ein Niederlander hat sich
dort eingekauft bzw. das Sagen. Was unsere einheimischen an Management und Fuhrungsqualitéaten
nicht haben, zeigen uns dann die wirklichen Profis.

Stadtmarketing Lienz: = Werbe- und Veranstaltungsgemeinschaft der Wirtschaftstreibenden

und Biirger der Stadt Lienz, so die selbst gewahlte Artikulierung.
Alleine das Lienzer Stadtmarketing erhalt pro Jahr 1,3 Millionen aus dem Gemeindebudget. Wer sich
hier alles bedient und warum diese Einrichtung hier vor geschoben wird, ist zumindest fur Eingeweihte
nicht schwer zu erraten.

Flugschule in _Sillian: Auch hier passiert einiges im Hintergrund, so soll nun schon seit langerem die
Absicht bestehen, die Aktivitaten von Sillian nach Lienz zu verlegen - ja, ihr habt
richtig gehort. Der Pacht im Seilbahngebaude des Thurntalerliftes lauft vorerstmal, wie zu vernehmen
war, mit Ende des Jahres aus.
So soll z.B. auch das Schulgelande im Villgratental vom Verpachter fur die Ausbildung nicht mehr zur
Verfugung gestellt werden (eklatante Forderungen). Dafir ist dankenswerterweise Ortner Wendelin
eingesprungen und hat seine Wiese oberhalb von Abfaltersbach fiir die Schulung bereitgestellt. Auch
die im letzten Winter groR angekindigten Tandemaktivitaten (Hainzer / Wibmer) sind auch aus internen
Meinungsverschiedenheiten nicht mehr vollzogen worden. Die Tandemfliige (Osttirol Adventure) in
Ainet wurden aus Sicherheitsgrinden zur Génze eingestellt, auch hier hat Lukasser Albert aus diversen
Grinden bereits frihzeitig abgewunken.
Mitterdorfer Thomas ist momentan bei einer Flugschule im Stubaital anzutreffen und ist daher nicht
mehr als Lehrer in Sillian tatig.
In der Woche vom 18. bis 24. September befand sich eine Gruppe von Piloten im Auftrag der
Flugschule Blue Sky in Lienz. Hierzu wurde (man lernt eben nie aus) ein polnischer Fluglehrer
beauftragt, die Ausbildungstéatigkeit durchzufiihren. Die Piloten besalen keine glltige Lizenz und
fihrten ohne Einwilligung der verantwortlichen Schule eine Ausbildungstétigkeit durch. Daraufhin




angesprochen kam diese Antwort - die Ausbildung erfolgt im Auftrag von Blue Sky in Sillian. Hier wird
nicht etwa vorweg gefragt, sondern einfach geflogen.

Solch eine Vorgangsweise zeigt wiedermal klar auf "nicht Kooperation ist angesagt, sondern
Konfrontation". Da die Ausbildungstéatigkeit sich Gber eine ganze Woche hinweg zog, wurden
dementsprechende Schritte eingeleitet.

Ich moéchte nochmals alle darauf hinweisen, dass jegliche Ausbildungstatigkeit im Grossraum Lienz
(Hochstein, St. Mandl) und im Gesamtbereich des ausgewiesenen Schulgeldndes, nur mit Einwilligung
der Flugschule erlaubt ist. Weiters mochte ich alle daran erinnern, dass das Befliegen des gesamten
Fluggeléandes nur mit einen glltigen

SOPI - Schein erlaubt ist. Schulbestatigungsinhaber bendtigen hierzu ebenfalls noch einen Flugauftrag
der Schule.

04. OSTTIROL BEWERBE:

Virgen: Bemiht sind die Jungs um Trojer Mario, Plakate und Faxeinladung mit anschliefender

telephonischer Absage. Das ist mehr, als man sich erwarten kann. Doch das Wochenende (15.
und 16. Juli) brachte stirmischen Nordwestwind und somit eine Absage. Ausweichtermin wurde keiner
mehr angekindigt.

Hofgarten i. Defreggen: Auch der Wettbewerb in Hopfgarten, welcher bis zum letzten Jahr immer
Ende Juli stattfand, wurde scheinbar aus organisatorischen Griinden
abgesagt - die Union hatte keine Zeit. Was auch immer dahinter steht, schade ist es allemal.

Préagraten: Am Samstag, den 12. August, trafen sich 28 Piloten in Pragraten ein. Vorangegangen war am
Freitag ein super Flugtag und der Samstag sollte wieder Streckenwetter bringen. Nach der
Auffahrt zur Bodenalm und 15minitigem Aufstieg zum Startplatz, waren die Wolken schon recht dicht
und als um 11 Uhr 45 das Fenster getffnet wurde, hatte Pichler Adam (Heimvorteil) den Startreigen als
Erster eroffnet. Er schaffte mit einem DHV - 1-2 Gerat (Edel Atlas) was keiner der nachfolgenden
bestgestylten Toppiloten (powerd by UP) schaffte - trotz Argon und Omega 4 etc. Adam drehte zur
ersten Boje Sajathutte auf und querte das Tal zur zweiten Boje. Doch von Westen her gingen schon die
ersten Regenschauer nieder und trotz nicht Erreichens der zweiten Boje, stand schlussendlich Pichler
Adam als Sieger fest.
Die Bedingungen verschlechterten sich zunehmend und das Fenster wurde voribergehend geschlossen.
Gewitter entluden sich, Blitze in diversen Konturen gingen nieder und der Donner, hier genannt als ein
Grofraumflugzeug,
lieB jeden erkennen: hier handelt es sich um ein wirkliches Gewitter.
Nach langem hin und her wurde das Startfenster wieder gedffnet (interessantes Detail: hier wurde fur
die Kommunikation miteinander kein Funkgerat mehr eingesetzt, sondern nur mehr Handy"s. Die
Mobilfunkbetreuer werden sich allemal freuen).
Trotz unginstigen Startwindes gingen weitere Piloten an den Start, die zweite Boje wurde gestrichen
und das Fenster wieder gedffnet. Hier ware z.B. Ganner Erwin aus Sillian zu erwahnen, welcher sich in
halsbrecherischer Manier den Starthang hinunterstirzte. Auch die Wingover tber dem Landeplatz
entlockten den anwesenden Fliegern nur ein Kopfschiitteln. So gab es auch einen Piloten aus Virgen,
welcher nur mit einem lassig gestylten Kopftuch sich an den Start machte und ein weiterer hatte einen
Knoten und landete wieder am Startplatz ein um den Fehler zu beheben.



Die Wetterbedingungen veranlassten dann schlussendlich doch den Veranstalter das Startfenster
komplett zu schliefen. Die Mutigen der noch Anwesenden warteten, bis sich doch noch eine Méglichkeit
ergab und starteten. Einige trugen den Gleitschirm wieder hinab zur Bodenalm, wo dann ein
bereitgestelltes Auto die Flieger in das Tal brachte. Einen extra "Tozen" all jenen fir die
charakterliche Festigkeit.

Gegen 17 Uhr wurde die Siegerehrung im Cafe Rainer abgehalten. Erster wurde Pichler Adam. Ein Lob
dem Veranstalter fir die Mihen so eine Veranstaltung auf die Beine zu stellen, bleibt nur zu hoffen,
dass nachstes Jahr die Wetterbedingungen besser sind. Gluck ab - Gut Land !

Postleiten Fescht'l: Am Samstag den 29. und Sonntag den 30. Juli gab es wieder "Fly - Fun - Techno"
auf der Postleite und moderiert wurde das ganze von unserem DJ - Frank aus
Hamburg. Er ist ein Kenner der Goan Trance Techno Szene, die Kritiken waren wieder voll des Lobes,
und natdrlich soll es auch Leute gegeben haben, die es vorzogen, lieber nach Hause zu gehen. Alleine
das "Indische Zelt" war schon eine Attraktion, die man seinesgleichen nicht so schnell finden wird und
brachte einen Flair auf die Postleite die Jung und Alt sich rundum wohlfihlen lief.
Ab 18 Uhr lag dann eine Technowolke iiber dem Landefeld, und die anwesenden Kids kamen wohl voll
auf ihre Rechnung. Bereits um 22 Uhr 30 kamen die weisungsgebundenen Freunde, Grund durfte eine
anonyme Anzeige gewesen sein, und drohten mit einer Beschlagnahmung der Anlage. Daraufhin wurde
der Regler auf Amtswegen befohlen auf Zimmerlautstarke zurickgedreht.

Sonntag, den 30. Juli, sollte dann wieder unser traditioneller Bewerb statt finden mit nur einem
Durchgang. Doch der Wetterbericht meldete starken Nordféhn. Im Nachhinein gesehen war es
trotzdem die richtige Entscheidung, so konnte ab Mittag bereits mit der Rockgruppe "Puls" so richtig
eingeheizt werden. Als dann Max mit Annelie das Tanzbein schwang, war die Welt wieder in Ordnung.
Auch das Wetter war wieder auf unserer Seite, ein paar vereinzelte Regentropfen und das war es
dann schon.

Ganz besonders hervorheben mdchte ich die guten Kontakte zu meinen Fliegerfreunden aus Slowenien
und Italien.

Es ist fur mich eine besondere Genugtuung zu sehen bzw. zu erleben diirfen, wie hier verschiedene
Volksgruppen aufeinander zukommen. Dass Fliegen die Freundschaft verbindet, hinweg Uber Vorurteile
und Intoleranz, ist und bleibt eine ganz klare Tatsache und wird auch in Zukunft weiter verstarkt
ausgebaut werden.

Neue Verbindungen kniipfen, die Kontakte pflegen, raus aus der Isolation und der stark beengten Ich
oder Wir - Einstellung ist hiermit mein Aufruf an alle. "Aufeinander zugehen und nicht abblocken”
lautet das Motto.

Bedanken mdchte ich mich auch bei den heimischen Flieger, die gekommen sind und es sicher nicht
bereut haben, mit dabei gewesen zu sein, bei dieser wohl einmaligen Veranstaltung.

05. 25 JAHRE FALKEN CLUB:

Ausserhofer Erwin und Karl Heinz riefen und wir folgten der Einladung nach Sand in Taufers,
schliellich verbindet uns schon eine fast 25jahrige Freundschaft. Was hier die Ausserhofer Brider
auf die Beine gestellt haben, ist absolute Spitze. Alle die dabei waren werden das sicher bestatigen. Es
glich dem Treiben von Fluggeraten in einem Ameisenhaufen, alles flog kreuz und quer durcheinander.
Jeder nahm Ricksicht und so kann es trotz dichtester Flugfrequenzen zu keinen Unféllen oder
ZusammenstoBen. Eine Vorgangsweise die bei uns bei einer Offentlichen Veranstaltung nicht vorstellbar
wéare. Manche der anwesenden Piloten behaupteten, die Veranstaltung sei sogar besser als jene in



Bassano. Viel Prominenz aus der Szene war der Einladung gefolgt wie ein Dr. Mario Prezioso oder
Steinbach Christian aber auch viele Piloten folgten der Einladung. Am Abend gab es dann ein Live
Konzert von Wolfgang Ambros. Ausserhofer Karl Heinz hatte als Platzsprecher alle Héande voll zu tun,
sein Bruder Erwin hatte die Organisation am Boden tber. Bau Union war berall wo man hin sah
prasent, auf gut Deutsch war alles fest in Hand der "Ausserhoferischen".

Eine super tolle Veranstaltung welche seines gleichen sucht und der Applaus des anwesenden Publikums
bekraftigte die Veranstalter, es gibt wieder so ein Fest und zwar zum 30 Jahrigen Bestehens des
"Falken Clubs" also 2005.

Unsereiner préasentierte das System Nagl: eindrucksvolle Vorfihrung bereits am Samstag mit
Tiefflugeinlagen und am Sonntag dasselbe in grin. Durch Ricksichtnahme auf die Flugvorfiihrungen
von Haggelmuller Reinhard zdgerte ich meinen Landeanflug hinaus. Nach erfolgter Landung von
Reinhard, wurde die Startpiste plotzlich mit startenden Flugzeugen tuberfullt. Nochmals vollzog sich
eine Warteschleife und dann setzte ich schlussendlich zum Endlandeanflug an. Dabei geriet ich
wahrend des aufsetzens in die Wirbelschleppen eines vor mir gestarteten Flugzeuges, wurde wieder
hochgehoben und fiel dann abrupt nach unten. Dabei wurde ein "Képfler" vollzogen, auf gut Deutsch:
ein "Crash".

Fazit:

2 Propeller ein Basisrad gebrochen - sofort zur Stelle war ein Reinhard Haggelmiller aber auch die
Fernsehteams, welche den Vorfall im Grossformat aufzeichneten. Somit ist das eingetreten, was ich
nicht gerne wahrhaben wollte - mich mal selbst in den News auffihren zu mussen, leider aber in
negativer Hinsicht.

Aber so ist eben das Leben - hart und herzlich! Fazit: Halte immer geniigend Abstand hinter anderen
Luftfahrt Teilnehmern und unterschatze niemals deren Auswirkungen.

06. Geschichten die das Leben schreibt:

Kollision: Am Sonntag, den 2. Juli, flog ein einheimischer Pilot in die Abgrenzung (Glasscheibe) des

Panorama Restaurantes am St. Mandl. Wie aus Augenzeugenberichten zu vernehmen war, flog
der Pilot vor der Kollision bereits extrem nahe an dem Panorama Restaurant vorbei, hier wohl gemerkt
noch gekonnt und kontrolliert. "Doch dann hat mi das Glick verlassen und i land in der Glasscheiben" so
der Unglickspilot. Dazu folgender Bericht, welcher sich nicht gegen einzelne Personen richten soll,
sondern gegen jedermann, der sich Betroffen fuhlt - auch gegen mich selbst.

Darstellungs- oder Profilierungsneurosen: Hier handelt es sich um Piloten, die unter einen
unheimlichen Drang stehen, oder besser gesagt leiden,
sich erkennen zu geben. Frei nach dem Motto - mich gibt es ja auch noch - oder die etwa mit allen
Mitteln versuchen - immer wieder im Mittelpunkt stehen zu wollen. Action, Adrenalin und Risiko auf
Héchstmal und dann noch als Draufgabe einen Wingover und das bei noch geringeren Bodenabstand.
Daher lautet das Motto: Der Mike Kiing kann es ja auch .... und ich bin ja mindestens allemal so gut ....

So gibt es, sagt die Psychologie, auch Zusammenhénge zwischen Langzeitarbeitslosigkeit, sexueller
Unausgelastenheit oder auch Frustration. Wie z.B. im Beruf oder in der Familie, aber auch fir manche
mag es durchaus mdoglich sein, nur seine eigene Grenze beim Fliegen zu erforschen. Das heilt im
Klartext, je aggressiver, draufgéangerischer und uniiberlegter der Flugstil ist, desto eher treffen die



oben aufgefihrten Punkte auf einen zu. Es ist aber auch die andere Seite des Lebens, die nicht
unbedingt wiinschenswert ware.

In Depressionen, Lethargie, Alkohol / Drogen etc. zu verfallen, dieses ist deshalb ebenso abzulehnen.
Den richtigen Mittelweg zu finden, sollte unser aller Ziel sein. Dass dies nicht einfach sein wird, ist mir
mehr als klar, doch den richtigen Weg dorthin zu finden und anderen zu zeigen, sollte es schon wert
sein.

So z.B. hatte an einem Samstag im Juli Hainzer Claus einen aggressiven Flugstil im Programm. Spiralen
bis zum Boden und als er dann beinahe noch seinen eigenen Firmenwagen abgeschossen hatte (halber
Meter fehlte noch) hielten die meisten der anwesenden Piloten sprichwortlich die Luft an. Ebenso
erging es einem slowenischen Piloten, welcher mit Spiralen in Bodennéhe bald meinen abgestellten VW -
Bus abschoss.

Auch Schusteritsch Sigi tritt mit seiner Crashlandung, welche in der Glasabgrenzung des St. Mandl
Restaurantes endete, dem Fliegerannalenclub bei. Lassigkeit, Ubermut und maBlose
Selbstiberschatzung seines eigenen Kénnens bzw. falsche Einschatzung der Windverhaltnisse fihrt
schlussendlich zu solchen Vorfallen.

Wenn dann dabei aber - und jetzt kommt's - noch unbeteiligte Personen bzw. Gaste geféahrdet werden
oder besser gesagt ihres Lebens nicht mehr sicher sein kénnen, heilt es wieder mal, und das ohne ohne
wenn und aber, aufzeigen. Klar, dass im Nachhinein alles bereut wird, mit dem habe ich nicht gerechnet
oder ich kann es nicht mehr dndern, so die lapidare Antwort. Doch Uberheblichkeit wird friiher oder
spater durch die harte Schule des "Lebens" bestraft und das knallhart.

Interessant auch die Tatsache, dass selbst der Pachter des Panorama Restaurantes auf diverse Fragen
beziglich des Unfallherganges hin, sich sehr bedeckt gab. Ich méchte aber nicht den Aufschrei
desselben héren wenn mal ein Pilot in die mit Menschen vollbesetzte Terrasse fliegt bzw. aufschlagt.
"Das gehort ja verboten - die sind ja total wahnsinnig!", etc. heilt es dann. Von den wirtschaftlichen
EinbuRen, die daraus resultieren, will ich ja gar nicht erst reden bzw. was dann in alles in Rechnung
gestellt wird?

Auch Brunner Werner, der schon seit Wochen voll im Dolomiten Mann Fieber stand, (Zeit unter 30
Minuten) ignorierte die Zeichen der Zeit voll und startete noch, wenn die Vdgel eigentlich schon zu Fuf
gehen (Westwind Sturm). Resultat: Absturz mit all den schon bereits bekannten Folgen - dass Werner
dazu noch mit einen "Striptease" Gurtzeug flog und der Schirm ausgeliehen war, 1a8t fur die Zukunft
nur hoffen, dass Werner die Lehren daraus ziehen wird.

Der folgenschwerste Unfall, welcher sich am Samstag, den 16. September, ereignete war mit
Sicherheit eine glatte Provokation all jener Piloten, die zu diesem Zeitpunkt noch in der Luft waren.
Dass es sich hier noch dazu um eine gefihrte Gruppe von Piloten einer Flugschule aus Deutschland
gehandelthat, wirft dies natirlich einige Fragen auf.

Es war gegen 14 Uhr 30 als ich mich gerade auf den Weg Richtung Oktoberfest machte. Mein tblicher
Blick zum Himmel und ich mufte zu meinen Erstaunen feststellen, da sind doch tatsachlich noch 6
Paragleiterpiloten in der Luft. Der Wind definitiv fur Paragleiterpiloten zu stark, dazu noch
dunkelschwarze Wolken - schwarzer geht es nicht mehr - die bereits das Eintreffen der Front
signalisierten. Die Piloten wurden dabei bereits riickwéarts Richtung Oberlienz abgetrieben und dann
vernahm ich schon die Sirene des Rettungsfahrzeuges - alles weitere ist unter der Rubrik "Unfélle" zu
entnehmen bzw. unter "Eigener Sache".



Auch Jo war zu diesem Zeitpunkt noch mit seinem Hangegleiter unterwegs. Vom Prinitz kommend stach
Jo in bewéhrter Manier mit einem 100er Richtung Landeplatz wo er "just in time", also rechtzeitig, vor
dem einsetzenden Sturm sicher einlandete.

Aber auch Jo bewegt sich destfteren hautnah an der Grenze und ich wirde mir wiinschen, wenn in
Zukunft die gefahrliche Gratwanderung wenigsten etwas entscharft werden kdnnte.

Obwohl der Wetterbericht schon von einer anstehenden Kaltfront sprach, ignorieren die Jungs ganz
einfach die Zeichen, welche voll auf Sturm zeigen. Es sind Entscheidungen, die ganz klar jeder Pilot
selbst trifft , was auch immer die Piloten zu solchen Entschlissen veranlasst hat, sie bringen unseren so
schodnen Sport, das Image, welchen er beileibe nicht verdient. Auch wenn sich die Piloten nur selbst
Schaden an Leib und Seele zufiigen - die harte Aufbauarbeit, welche viele andere Piloten (der
Grossteil) durch verniunftiges und sicheres Fliegen leisten, wird mit solchen Aktionen ein fur allemal
zunichte gemacht.

Die vielen Vorfalle (Unfalle) in der Vergangenheit bzw. speziell aber auch im heurigen Jahr wieder
haben mir eines klar gezeigt: wer in der Fliegerei alt werden will - und noch dabei fliegen will -muR
sich an gewisse Spielregeln halten, ansonsten ist ein Unfall, egal mit welchen Folgen, friiher oder
spater vorprogrammiert. Die Zahl der Unfélle, die sich so im Laufe eines Jahres ereignen, spiegeln dies
ja mehr oder minder klar wieder und gerade im heurigen Jahr scheint die Unfallbilanz wieder stark
nach oben zu schnellen. Also nur zur Erinnerung - die Luft ist nicht der Tummelplatz um seine
Aggressionen und Frustrationen abzubauen, sondern ein Medium, welches mit Respekt und der ndtigen
Distanz behandelt wird.

Also weiterhin immer ein "Gut Land" !!!

07. FRUHSTUCKS FLIEGEN: Hochstein

Frihstucksfliegen: Eine tolle Idee, die von Jahr zu Jahr immer grdferer Beliebtheit gewinnt. Dazu
treffen wir uns bereits vor sechs Uhr Morgens am Landeplatz, denn punktlich um
sechs Uhr ist bereits Abfahrt. Die Auffahrt erfolgt liber Leisach, weiter nach Bannberg am (noch)
offenen Mautschranken vorbei bis zum Parkplatz am Hochstein. Dann heiflft es Rucksack schultern und
ca. 10 Minuten zu marschieren. Bereits rot angestrahlt gegeniiberliegend die Dolomiten, dann kommt die
Hochsteinhitte in das Blickfeld und dann Anfang September (um ca. 6 *° Uhr) der wunderschéne
Sonnenaufgang hier oben am Hochstein. Die Stadt noch vertraumt und schlafend unter uns liegend, ein
Bild wie Martin es treffend formulierte (so richtig kitschig), um nicht zu sagen, postkartenmagig.
Die Fam. Rautter serviert das Friihstick und dazu gibt es viel Fliegerlatein, das scheinbar nie ausgeht.
Anschliefend FuBmarsch zum Startplatz, Auflegen der Gerate, letzter Check und ab geht es. In einer
direkten Linie wird die Stadt Uberquert und der Landeplatz angesteuert. Unter uns die Stadt, welche
langsam aus ihrem Schlaf erwacht, Autos schlangeln sich durch die Strassen, die Personen, die uns
erspahen konnen, werden wahrscheinlich mit den Wunsch konfrontiert werden, kénnte ich das doch
auch erleben - jetzt und sofort!!

Es gab aber auch schon Tage, an denen nicht alles perfekt lief. Einmal starker Riickenwind, welcher
einen sicheren Start nicht zu lie, dann Abstieg zur Sternalm, mit der Hoffnung, dort bessere
Verhéltnisse vorzufinden. Doch hier noch starkerer Wind von hinten, also gibt es heute eine
sicherheitsbedingte Talfahrt.

Dann einmal ein hart neckiger Nebel, welcher genau den Startplatz einhiillte. 2 Stunden vergehen und
erst nach fast 5 Stunden Warten, soll eine direkte Sicht moglich werden. Gott sei Dank sind das die
Ausnahmesituationen!



Da gibt es aber noch eine ungute Begleiterscheinung und zwar in Form der in Osterreich so
verbreiteten Raubritter Gesellschaft (Mauteinhebung). Da wir um 6 ¥ Uhr am Schranken noch keine
Person vorfinden, welche die Hand aufhebt, ereilt uns das Schicksal aber spatesten bei der Talfahrt.
AS 70.- heilit es da zu berappen und das ohne wenn und aber - ich tue hier nur das, was mir
angeschaffen wird - solche Aussagen sind mir ja zur geniige bekannt. "Normalerweise muf ich ja
zweimal kassieren, wenn jemand am Abend des Vortages hinaufgefahren ist und am néachsten Tag erst
wieder runterféhrt”, so die Antwort des verantwortlichen Mautners. Ereignet hat sich dieser Vorfall
bereits am 29. Juli letzten Jahres, wo eine Gruppe italienischer Fliegerfreunde auf der Hochstein
Hutte Ubernachtet haben.

Das mit solch einer Mautpolitik kein Tourismus angekurbelt wird, scheint sich bei den Verantwortlichen
noch nicht durch gesprochen zu haben. Fir die Zukunft muf ein all inclusive Package angeboten werden
und das in allen Bereichen. Die mit dem Tourismus zu tun haben, sollten die Zeichen frihzeitig
erkennen - ansonsten geht die Talfahrt unaufhaltsam weiter - Minus im August wieder tber 10 %.

08. LIENZER BERGBAHNEN:

Das Thema "Lienzer Bergbahnen" und kein Ende in Sicht! Osttirol Aktiv Card:

Abgekupfert wurde das Ganze vom grofem Nachbar in Karnten, wo die seinerzeitige Einfiihrung der
Karnten Card alle Erwartungen tbertraf. Anfang Juli Uberall groR propagiert durch keinen geringeren
als den Vorsitzenden der Osttirol Werbung Theurl Franz, galt es doch die Card an den Mann zu

bringen. Einen ersten Kunden von mir empfahl ich deshalb, anstatt der Wochenkarte bei den LBB um AS
350.- doch die Osttirol Card AS 360.- zu erwerben, eben wegen der zusatzlichen inkludierten
Leistungen. (Landesausstellung u.s.w.)

Schon beim Kauf an der Kasse der LBB wurde wahrscheinlich schon durch meine reine Anwesenheit
hingewiesen, dass bei Kauf dieser "Osttirol Card" nur eine Bergfahrt am Tag mdglich sei und als
Draufgabe der provokante schriftliche Hinweis, dass ebenfalls keine Sportgerate mitbefordert

werden. Denn wenn einer 6fters fahren sollte, kdnnte ja die Frequenz steigen und das wollen die
Bergbahnen scheinbar wirklich nicht.

Da hat sich wieder mal einer was ausgedacht. Die Bergbahnen bzw. die Verantwortlichen der Osttirol
Card zeigen mit solch einer Preis- und Verkaufspolitik ihr wahres Gesicht. Da werden Millionen aus
Steuergelder in ein marodes Unternehmen gepumpt und das ist die Antwort. Auch die Landesausstellung
wird voraussichtlich mit einem dementsprechenden mehr oder minder hohen Abgang bilanzieren und in
der Vermarktung, d.h. die Card attraktiv an den Verbraucher zu bringen, werden dann solche Fehler
gemacht. Der Kunde nahm von einem Kauf der Osttirol Card Abstand, ebenso hat sich eine Empfehlung
fur die Osttirol Card meinerseits sich ebenso in Grenzen gehalten.

Dass die Verantwortlichen ihre Fehler, welche in der Vergangenheit bzw. leider auch noch immer
gemacht werden, offiziell noch eingestehen, zeigt, wie in Lienz erfolgreich Tourismus vermarktet wird.
Am Freitag, den 15. Sept., wurde die Stadtepartnerschaft zwischen G6rz und Lienz besiegelt.

Zu diesem AnlaB wurde ein Essen am Zettersfeld aufgewartet. Hier wurde, man staune, die Seilbahn
aktiviert - Bundschuh Reisen sollte zuerst mit Bussen die Uber 170 Teilnehmer auf den Berg und dann
wieder zuriick ins Tal bringen. Die Fa. Bundschuh wiirde sich allemal freuen, denn aus Steuergelder wird
einmal das Essen und das Drumherum bezahlt, dann die Transportkosten und die LBB erhalt so oder so als
Draufgabe die Gelder, die sie braucht - ob die was tun oder nicht - so einfach ist das - was die LBB dazu
bewogen hat, doch aufzusperren, wurde in der Etage Gemeinde Lienz - Zinell und LBB aus verhandelt.



Wie man sieht, bewegt sich aber was, und es kann nur besser werden. Der Druck bleibt auf alle Falle
weiter aufrecht.

Wie lange der kaufméannische Leiter noch in Amt und Wiirden sein wird, entscheidet eine oder die
zweite Etage darlber, aber erst dann, wenn es notwendig sein wird, ein Bauernopfer zu haben. Der
fruhere kaufméannische Leiter, Dellacher Walter, war wohl das beste Beispiel dafir.

Vierersessellift: _So war aus informellen Kreisen zu vernehmen, dass nachstes Jahr mit dem Neubau
des Faschingalmliftes begonnen werden soll. Hier soll ein komplett neuer
kuppelbarer Vierersessellift gebaut werden. Trotz bis dato ausstehender Benachrichtigung einer
Machbarkeitsstudie fir die EUB wird nun frihzeitig ein schriftlicher Antrag gestellt um bei der
Projektierung den Transport von Hangegleitern mit einzuplanen bzw. zu bericksichtigen. Die
Bergstation wird auf einer Anhdhe lberhalb der bisherigen Ausstiegsstelle des Faschingalm
Schleppliftes entstehen. Fur uns Drachen- und Paragleiterpiloten also der ideale Einstieg in den
Hausbart. Besser wird es nicht mehr! Die Auffahrt mit dem Auto ist dann nach wie vor noch
durchzufiihren, aber ein sicherer Startplatz, und damit verbunden die richtige Abflughohe (2000NN),
ist der Einstieg in die Thermik (Hausbart Debantkante) damit gewéhrleistet.
So war schon jetzt aus Insiderkreisen zu vernehmen, dass der Sessellift im Sommer gar nicht erst in
Betrieb genommen werden sollte.

Achtung neues von der LBB - Front: Bei den Lienzer Bergbahnen gibt es nun eine erste Trendumkehr
zu sehen: der Hardlinerkurs wird allméhlich immer mehr

aufgeweicht. Mitte August versuchte Reiter Manfred mit seinem Buggy 2000 (Dreirad) einfach mal

mitgenommen zu werden. Und man staune - es funktionierte - kein "nein" oder "das geht nicht" etc.

Im Sommer letzten Jahres wurde auf meine Anfrage hin, wie nicht anders zu erwarten, dies noch strikt

abgelehnt. Noch im Frihjahr diesen Jahres mulite Pepi erfahren, dass ein Fahrradtransport mit der LBB

nicht moéglich sei.

Irgendein Umdenken mulRte stattgefunden haben, denn die Weisung lautet nun "Fahrrader werden

transportiert, zumindest mit er EUB, nicht aber mit dem Sessellift".

Also steht auch einem Drachentransport nichts mehr in Wege. Gerade in der Sommersaison ware mit ein

bikchen guten Willen ein Transport von Hangegleitern durchaus vertretbar und ein erster Schritt in die

richtige Richtung gewesen.

Die Offnungszeiten geben auch immer wieder AnlaR zu Beschwerden, da wird nicht etwa um neun Uhr

aufgesperrt, wie Uberall sichtbar ausgewiesen, sondern teilweise erst 10 bis 20 Minuten spater. Wo

auch immer die Grinde dafiir liegen, gerade fir einen Betrieb, wie die LBB, sollte Piinktlichkeit und

Genauigkeit (Sicherheit) an oberster Stelle stehen!

09. WORUBER MAN SPRICHT: Geschichten aus dem

Gleiten statt hetzen: folgende Floskeln sind zu lesen in der Zeitschrift Auto Touring, Juni Ausgabe
11, auf Seite 66. Fruher hiel es abheben, oder Krankenhaus. Heute fallt keiner

mehr runter. ... hat mit Zahigkeit und Kompetenz aus einem Russischen Roulette in der Luft dessen

Konsequenzen noch vor einigen Jahren die Lokalseiten der Tageszeitungen mit Unfallmeldungen fillte,

7000 Piloten haben er und sein Team in mehrwdéchigen Kursen ausgebildet. Von denen hat sich noch
niemand bei einem Absturz schwer verletzt. Grund: Im Sky Club gibt's keine "Husch-Pfusch-Kurse".



Irgendwie erinnert mich der aggressive Inhalt und Stil ein wenig an die Zeiten eines Pepi Gasteiger
oder Steger Ernst. Gegen eine objektive Berichterstattung hat sicher keiner was einzuwenden, erinnere
mich an die Aussage von Walter (Sicherheitstraining nur bei den Profis).

Ich weiss, Thr werdet nun sagen, "hat denn der keine anderen Sorgen?". Wenn sich alle (sind ja nur
ein paar, die so brutal vorgehen) moderat verhalten wiirden, ware dieses Schreiben sicher berflissig.
Denn nicht aufzeigen heifllt, fur diese Jungs immer Zustimmung zu ihrer ungestimen forschen
Vorgangsweise.

Daher: wer nicht immer wieder aufzeigt und mafregelt, hat zu verantworten, was spater einmal nicht
mehr zu &ndern ist.

Thema: Flugeinsatzstelle Nikolsdorf: Ende Juni war es in den Medien kolportiert worden: die
Flugeinsatzstelle, welche vom Innenministerium betrieben wird,
geht mit 1. Janner 2001 dem Ende entgegen. Ich habe diesbeziiglich schon in einer friheren Ausgaben
dariber berichtet. Keine Angst, der Hubschrauber wird auch nach dem 1. Jéanner im Bedarfsfall
fliegen, jedoch nicht mehr kostenlos, so wie bisher. Der OAMTC wird nun alle zur Kasse bitten. Die
Enttéuschung der Piloten ist dementsprechend groR, sie fiihlen sich von der grolen Politik
(Innenministerium Chefs) im Stich gelassen. Es hat scheinbar lange genug gebraucht um zu erkennen,
dass sie (alle anderen auch) nur Werkzeuge der Politik sind, mit selbstversténdlich gewissen
Tantiemen. Ein Hubschrauberpilot Dorner oder Grochenig Claus Saab Pilot haben das am eigenen Leib
schon zu spiren bekommen. Die Privatisierung war schon mehr als lange tberfallig und mit 1. Janner
2001 wird auch in Osttirol die Ara Innenministerium (Monopol) mit all ihren ungliicklichen
Begleiterscheinungen zu Grabe getragen. Ich empfehle daher allen Piloten dringend den Abschluf einer
Bergekostenversicherung. Die ACE Versicherung mit Sitz in Kdssen bietet Geratehaftpflicht,
Bergekosten und Unfallversicherungen im Paket an.
Der Ansprechpartner ist hierzu Himberger Josef Fa. ACE - Versicherung Telefon (05375 - 21 60)

10. KLATSCH UND TRATSCH AM
LANDEPLATZ:

- Pepi sagte:" Die Debantkante ist nun wirklich schon genug poliert - das habe ich nicht mehr nétig, da

noch zu fliegen."” Was er damit wohl gemeint hat?!

- es ein weiteres Manko gibt? Es ist das Vernachlassigen absolvierten Fliige in das Flugbuch
eintragen.

- in der DHV Zeitschrift die Berichterstattung Uber das letzte Ostt. Open bereits viel kritischer
ausfiel als noch vor einem Jahr zuvor? Auch dort lernen die Jungs eben dazu und das ist gut so!

- sich ein Ghostbuster-Uberschlag in Telfs ereignet hat? Passiert: Ende Juni bei 50 km/h unter

normalen Bedingungen.

- Pepi mit der Umrundung des Grolglockners Mitte August fur das Jahr 2000 seine fliegerischen

- Ambitionen auf Eis gelegt hat? "Davon habe ich die ganze Zeit getraumt, nun habe ich es

geschafft.”

- Bernd aus Berlin Sepp folgendes fragte:" Gehen wir noch einmal fliegen?", darauf antwortete
Sepp, " ich nicht mehr." Prompt kam die Antwort:" Du bist wohl so ein typischer
"Frihsticksflieger?” Kommentar Ende!

der Radiosender "Antenne Tirol" einen Bericht Uber die Europa Meisterschaft im Drachenfliegen

brachte? Ein Sender wie der ORF, welcher aus Zwangsbeitragen kinstlich am Leben erhalten wird,

bringt so etwas nicht auf die Reihe.



- Oberlechner Stefan nun schon der dritte heimische Drachenflieger in nicht einmal einem Jahr ist ,

welcher seit Anfang Juli auf einen turmlosen Drachen umgestiegen ist?

- Ruggenthaler Jo seinen Drachen mit einen mehr oder minder grossen Felsen beschwert, damit dieser

nicht vom Wind davon getragen wird? Gesehen am Start St. Mandl Ende Juli.

- Bodner Franz seit Frihjahr diesen Jahres nur mehr zeitweise bei der Fa. Airwave beschaftigt ist?

Die Riickkehr zu seinen friheren Arbeitgeber war also nur von kurzer Dauer.

- am Freitag, den Ol1. September, gegen 17 Uhr ein roter Gleitschirm mit Motor gesichtet wurde? Er
flog im Bereich Rauchkofel seine Runden. Wer der Pilot war, konnte nicht eruiert werden.

- die APCO - Einschaltung im Fly & Glide nach nicht einmal eineinhalb Jahren von Pepi Gasteiger
wieder zuriick gezogen wurde? Die Griinde waren nicht zu erfragen, aber wahrscheinlich handelt es
sich wie immer um das liebe Geld!

- Jorg Haider auch in der Locanda Monte Grappa in Borso bei Silvia abgestiegen ist? Die exzellente

Kiiche fasziniert scheinbar auch einen Hans Dampf in allen Gassen Jérg Haider.

- nach wie vor der Vierersessellift in zu geringer Hohe lberflogen wird und das teilweise unter 10

Meter? Und leider sind auch immer wieder Einheimische selbst mit von der Partie.

- die Virger Paragleiterpiloten anléaBlich der Schwimmbaderdffnung es ihrem Blrgermeister

nachahmten und im Schwimmbecken dazu einlandeten? Der Gemeindechef allerdings tat dies

unfreiwillig.

- zu Beginn der Dolomiten Mann Saison die alten Sitzbretter wieder ein Renner werden? Komforter

Airbag und Sicherheit sind hier kein Thema mehr. Der Sieg allein z&hlt, alles andere wird weit hinten

angestellt.

- im Ostt. Bote, Ausgabe vom 21. September, eine Luftaufnahme von Madritsch Gernot zu sehen war?
Dort wird der Streckenverlauf des See Triathlons beschrieben. (Duell der Freunde)

- im Krankenhaus folgender Spruch aufgeschnappt wurde? "Wann beginnt denn wieder die Motorrad-
oder Flugsaison? Wir haben fast keine Organe mehr."

- es vom 18. bis 19. August ein Treffen der UL'S bzw. Motorisierten Hange- und Paragleiter in Punitz

in Burgenland gab? Mit von der Partie, als einziger Vertreter Osttirols, Zojer Bernhard.

- es immer wieder Piloten (auch Einheimische) gibt, die ihre Abfalle wie Zigarettenkippen etc. am

Parkplatz des Landeplatzes bzw. Startplatz entsorgen? Bitte das in Zukunft zu unterlassen!

- der Absturz eines 73jahrigen am St. Mandl folgendes Statement einbrachte? "Der kam ja nicht

einmal mehr selber vom Sessellift runter und solch einer fliegt noch.”

- in Ungarn seit Mitte September das Ultraleicht Fliegen total verboten wurde? Grund war der

Absturz eines Trikes von einem Hollander. Dabei wurden beide Pilot und Passagier getotet.

- Blasisker Roland bei der Clubmeisterschaft in Kirchberg, welche am 23. September stattfand, Bester

wurde? Gratulation!

- Anfang September eine Gruppe von Drachen und Paragleiterpiloten mit Ihren Fahrzeugen (mehrere

KFZ - Busse), unerlaubt, wohlgemerkt die Schotterstrasse zum Startplatz St. Mandl hoch fuhren. Um

ganz sicher zu gehen, wurde das Schloss vom Schranken einfach mit genommen. (Beschwerden dariber

wurden schon weiter geleitet)

11. TERMINE & EREIGNISSE:




Sajat Fliegen (Para) Nagl Treff (Drachen)

14. Okt. in Pragraten 26. bis 29. Okt. (Lienz)
Torggele Fliegen (Para + Delta) Club Ausflug (Para + Delta)

31. Okt. bis 01. Nov. 2000 (Brixen) 12. bis 19. Nov. (Bassano)
Fluglehrerausbildung in Ramsau: Fluglehreranwarterkurs 9. Okt. bis 22.
Okt
Refresher Fluglehrer Kurs: 23. Nov. bis 26. Nov. Prifung 27 Nov. bis 28.
Nov.

12. EINFACH ZUM NACHDENKEN:
Geschichten aus dem Leben!

Sturm: Am Samstag, den 7. Juli, zog kurz vor Mitternacht ein kurzer aber dafir heftiger Sturm Uber

den Lienzer Talboden hinweg. Am Samstagmorgen bot sich am Landeplatz dann ein Bild der
Verwistung. Von der einstigen Ausschankhiitte war nur mehr der Bretterboden ganz, alles andere war
mehr oder minder zu Kleinholz verarbeitet. Auch das Terrassendach wurde dabei in Mitleidenschaft
gezogen. Bereits am Montag wurde mit dem Aufraumarbeiten begonnen um eine Woche spéter, also
rechtzeitig zum Postleiten Fescht'l, wieder fertig zu sein.

Auch am Startplatz Ebnerfeld hatte der Sturm seine Wirkung gezeigt, hier aber fir uns im positiven
Sinne. Die Baume an der linken Seite entlang, also in Richtung Wartschenbachgraben, wurden
entwurzelt und zum Teil in der Mitte abgebrochen.

Nun mehr ergibt sich fast eine direkte Sicht in den Graben, was zur Folge hat, dass die
Verwirbelungen nun mehr bald ganzlich der Vergangenheit angehéren. Bleibt nur noch zu hoffen, dass
ein weiterer Sturm die restlichen Baume noch entfernt. Wenn man bedenkt, dass oft nur einen Baum zu
fallen schier unméglich ist, so kommt ein Sturm desoéfteren richtig gelegen. Aber hier handelt es sich ja
um héhere Gewalt.

Westwind: Am Donnerstag Vormittag, den 13. Juli, wurden wieder einige auch einheimische
Paragleiterpiloten vom sehr frih einsetzenden Westwind, der vollig unerwartet so friilh am
Vormittag durchbrach, Giberrascht.

Am Samstag, den 15. Juli, waren wiedermal, diesmal aber nicht die Spittaler Flieger, sondern drei
Innviertler Paragleiterpiloten unterwegs Richtung Campingplatz waren. Als diese vom stirmischen
Westwind wirklich und véllig aus dem Nichts Uberrascht wurden.

Einer wurde fast nach Nikolsdorf abgetrieben und die anderen gingen mehr oder minder heil im
Bereich Tristach und Amlach nieder. Der lapidare Kommentar: "Waren wirklich total tberrascht von der
Starke des Windes."

Ein guter Windindikator ist fur diese Zwecke auch der Windsack, befestigt auf dem Turm der
Venedigerwarte (Schlossberg), oder einen Anruf bei Meteodata im Wirtschaftspark tatigen um einen

viel Unheil zu ersparen.

101jahrige schwort auf Gleitschirmfliegen als Jungbrunnen:




Madeleine Borel (101), Schweizerin mit Freude am Risiko, schwort auf das Gleitschirmfliegen als
Verjingungskur. "Das Fliegen macht mich glucklicher und jinger”, sagte die furchtlose Dame aus dem
Kanton Neuenburg nach einem Flug an ihrem 101. Geburtstag. "Ich bin frei wie ein Vogel." Das
Schweben durch die Luft hatte sie erst im Alter von 96 Jahren fir sich entdeckt"”, berichtete die
Westschweizer Zeitung "Le Matin" am Mittwoch. Begleitet wird Sie auf lThren Fligen stets von einem
Profi, dem Sie sich auch bei Ihrem jungsten 1 000-Meter-Flug in Villeneuve im Kanton Waadt
anvertraute. Wenig Verstéandnis brachte Madeleine Borel, genannt "Madzou™, beim anschliefenden Glas
Wein fur lhre jungeren Verwandten auf, die sich vor dem Gleitschirmfliegen furchten. Das seien
"Angsthasen", meinte die 101jahrige spottisch.

. 1o iy
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13. SICHERHEITS MITTEILUNGEN:

Kompatibilitdts Prufung: Es war ein Tag im August, ich empfahl einem Paragleiter Piloten welcher an
einer Ausbildung teilnahm doch den Rettungsschirm am Simulator zu 6ffnen
um zu sehen ob die Funktion auch gewahrleistet ist. Nach anfanglichen zégern (fir was das ganze)
willigte der Pilot schlussendlich doch ein. Das Rettungsgerdt war am Riicken befestigt der Pilot zog am
Ausldsegriff welcher sich auch bewegen lieR doch nur ganze 20 cm dann war es vorbei. Der Pilot
konnte trotz enormer Kraftanstrengung den Wurfcontainer vom Aufen Container nicht heraus bringen.
Die Kommentare will ich hier nicht wieder geben nur eines steht fest in einer Notsituation ware der
Griff zum Rettungsgerat vergebens gewesen.
Deshalb wird bei uns bei jeder SOPI - Verlangerung der Rettungsschirm simultan gezogen und fur
Piloten welche diesen komplett 6ffnen wollen am "Dreikomponenten Aktiv Simulator" um so zu
gewahrleisten dass der Pilot mit keiner fliegenden Zeitbombe unterwegs ist. Diese Vorgangsweise
empfehle ich ubrigens auch jeder anderen Flugschule und sollte unter anderen zum Standard
Repertoire einer SOPI - Verléangerung gehdren.

Jahres Check: Es war Anfang September als ein Bayrischer Pilot eine Einweisung bendtigte. Da kam

auch unter anderem die Frage des Check's vor. Ich wollte den Check schon im August
bei einer Firma in Oberbayern durch fihren, doch die sagten mir, wir sind momentan nicht in der Lage
diesen Auftrag auszufihren. Der Pilot solle doch im Oktober seinen Schirm wieder vorbei bringen. Da
ist der Punkt wo unsereiner einhaken muf. Es ist nicht auszuschliefen dass eine Firma mit Arbeit
Uberlastet ist oder Betriebsferien hat, doch muB die Firma den Piloten dariber informieren das es
notwendig ist mit einem im Gultigkeitsbereich befindlichen Check zu fliegen. Ansonsten ist hinzuweisen
dass der Check bei einer anderen Firma durch zu fihren sei. Fir alle Piloten noch einmal der Hinweis,
unbedingt vor Ablauf die erforderlichen Checks durch zu fihren.



Sensationslistern: Der Unfall von Tschurtschenthaler Josef wirft einige Fragen auf. Der Pilot wurde

sofort erstversorgt und gleichzeitig mittels Telephon die Rettung alarmiert. Kurz
darauf diese schon mit Blaulicht ankam - ca. 5 Minuten spater kam dann der zusatzlich angeforderte
Rettungs Hubschrauber angeflogen und wieder 5 Minuten spater ein weiterer Hubschrauber (Lama)
welcher anléaBlich des Dolomiten Mannes Filmaufnahmen drehte. Mit laufender Kamera bei offener
Helitlire wurde wie in amerikanischen Spielfilmen bestens bekannt - die gesamte Bergung mittels
Camera aufgezeichnet. Dass der Pilot sich dabei fast selbst zum Absturz gebracht hatte ist nur dem
gliicklichen Umstand zu verdanken, dass der Verantwortliche Pilot ohne es zu wissen nur einen Meter
vor dem Schulungsseil nieder ging. Nicht vorzustellen wenn es hier zu einer Seilberihrung gekommen
ware? Warum die anwesende Gendarmerie diesen Vorfall nicht protokollierte (Photos erstellte) bleibt
mir unklar, zumal solche Vorfélle wirklich in den Aufgabenbereich des Innenministeriums fallen
wiirden. Das der Pilot des Hubschraubers auf Anweisung des darin befindlichen Passagier gehandelt
hat - liegt auf der Hand. Da der Pilot mit Sicherheit keine Aussenlandegenehmigung fir den Landeplatz
hatte tragt auch dieser eventuell daraus fallende Konsequenzen. Sensationsliisternheit reale
Actionaufnahmen zu bekommen und das dazu noch mit wirklich zugetragenen Unfallen. Daraus Kapital
zu schlagen das ist wohl mehr als nur untere Schublade, zeigt aber wiedermal klar, das fiir Geld in der
Szene (fast) alles gemacht wird.

Spruch des Monats:  Wenn Du in Deinem eigenen Ich einen guten Gefahrten gefunden hast
kannst Du es schaffen Dein Leben zu meistern.

Was ware die Fliegerwelt ohne "Flash News"?

Da gibt es die Informationen wie immer ohne "Wenn und Aber" wir zeigen auf, weisen hin, verandern,
bewegen etwas!

Ciao -
Euer Bruno
Die "Flash News" sind auch lber das Internet abrufbar! Klick dazu einfach auf:
http://mww.netway.at/girstmair

und dann auf News Nr. 91 und Du hast die neuesten Informationen alle 3 Monate neu aus der
heimischen Fliegerszene. Hast Du noch Ubrige Zeit dann besuche mal die Internetseite:
http://www.osttirol-online.at/wetter




