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OO0, IN_EIGENER SACHE: Nicht eingehdangt - ein Alptraum eines jeden Piloten.

() Bisher kannte ich das Phanomen des nicht Einhiangens des
Gurtzeuges pbel Drachenfliegern nur aus Erzahlungen, seit dem 27 Mal dieses
Jahres war ich erstmalig live dabei. Hier ein paar Hintergrundbeleuchtungen
uber diesen, Gott seil Dank glimpflichen Ausgang. Es war Samstag gegen 13 Uhr
als ich am Startplatz Ebnerfeld die Vorbereitungan eines Tandem Hangegleiter
Filoten dberpridfte. Nach einiger Zeit als all die Vorbereitungen FfUr den Start
abgesschlossen waren, zogen schwarze Wolken lber den Startplatz auf und schon
fing es leicht an zu tropfeln. Eine leichte Eile kam auf, schlieBlich wollte
main ja noch fliegen. Der Tandem Pilot startete und schon kam der Impuls
(Geratename) Pilot, (Name ist der Redaktion bekannt) und brachte seinen
Drachan vom Aufbauplatz zum Startanlaut. Ich hielt mich zu dieser Zeib gerade
am Waldrand (neben der fruher hier stehenden Schupfen) auf und verfolgte die
Startvorgange. Dann ging alles sahr schnell, der Impuls Pilot nahm pldtzlich
den Drachen auf, gedrangt vom aufkommenden Regen, richtete seine Flache aus
und rannte los, alles schien so, als ob 2in problemloser Flug zu srwarten sei.
In der Beschleunigungsphase wanderte das Gerat nach oben - als es mich buch
stablich durchzuckte wie ein Blitz, ich sah, wile das Gurtband zur aufhangung
nicht sichtbar wurde, der Drachen wanderte immer welter nach oben, (ein
Bruller) lauter Schrei lieB den Pilotan hochschauen und er merkte sogleich
seinen Tatalen Fehler. In der Zwischenzelt hatte der Pilot schon eine so hohe
anlauf Ge schwindigkeit srreicht, dal ein loslassen der seitlichan
Steuerbugelrohre gar nicht mehr moglich wire. Woran soll man sich noch
Klammern als an die Steuerblgel? Es war sicher das Gluck flir den Piloten, dal
er an den seitlichen Steuerblugel sich fest klammerte. Ware er mit den Handen




bereits an der Basis, hatte der Pilot keiline Chance gehabt noch in den 2

Steuerbugel zu steigen.

Der Pilot flog nun mit den Handen am Steuerblgel hingend die Schneile entlang
~gleichzeltig versuchte er mit den FuUBen in die Basis zu stelgen was IThm dann
auch gelang. Dabel schaukelte das Geridat sehr stark um die Langsachse auf und
befand sich uUberdies in sinem schnellen Sinkflug. FlUr mich ein Schauspiel das
mich an diverse Sicherheitstrainings erinnarte (sogenannte Trapez Seilakte
ohne Netz) hier aber was es tddlicher Ernst. Was tut der Pilot? fragte ich
mich die ganze Zeib, hat =r die Kraft, sich solangs im Trapez stehend zu
halten, lalt er sich fallen, zieht er dabei den Rettungsschirm, kann er sich
aventuell wiedsr 2inhidangen, behalt &r sinen kihlen Kopf? Viele offens Fragen.
Nach einigen mehr oder minder starken Schaukelbewegungen entschwand der Pilot
aus meaeinem Blickfeld. Eine grole UngawiBheit machte sich breit, denn eine Funk
verbindung zum Landeplatz bestand zu diesem Zeltpunkt nicht.

NMach elniger Zeilt kam die Nachricht, dal der Pilot sicher und vor allem unver
letzt gelandet sel. Es galt nun erstmal die Frage zu stellen welche
Kosegquenzen sind daraus zu ziehan? Die Antwort kam prompt "der Fehler passiert
mir bestimmt nicht mehr” Damit ging man wieder zur Tagesordnung Uber als ware
nicht’s geschehan. Weitere Gedanken daruber kann sich wohl jeder selbst
machen. Womit das auch besprochen ware!

01 .UNFALLE IM LETZTEN QUARTAL:

Vorarlberg: Am 7 Mai startete der 55 jahrige Augustin Brunner mit seinem Para

gleiter zu einem Flug, beim Landeanflug geriet der Pilot laut
Augenzeugen in Panik und stirtzte dabei aus einer Hohe von 8 Meter zu Boden.
Zwei Arzte die sich in unmittelbarer Ndhe aufhielten versuchten dem Abge
stirzten zu helfen. Auch das Eintreffen des Hubschraubers in kiirzester Zeit
konnte nicht mehr wirksam werden. Augutin Brunner war nach einem Zeitungs
Bericht auf der Stelle tot. August Brunner war ein geblirtiger Osttiroler aus
(Glanz) und flog auch manchesmal in Lienz. Leider bestand kein niherer Kontakt
zu IThm umsomehr ist es zu bedauern, daB Augustin gerade beim Ausiiben seines
Hobbys um’s Leben kam.

Nikolsdorf: Am Samstag den 18 Juni landete ein Ram Air Pilot aus Kiarnten auf

einem Hausdach, bedingt durch sehr starken Wind und falscher
Landeeinteilung. Bei diesem spektakularen Vorfall blieb der Pilot am Hausdach
hangen er konnte anschl. unverletzt geborgen werden.

Sillian: Anfang Juni muBten Flugretter der Flugeinsatzstelle Lienz eine Ber
gung eines Paragleiter Piloten aus einem Baum vornehmen.

Lienz: Ende Juni startete Ruggentaler Josef mit seinem Hangegleiter vom Start
platz Faschingalm, bedingt durch zu geringen Anstellwinkel kam der
Pilot nicht frei, beim anschl. Aufprall zog er sich geringfiligige Blessur zu.

Winklern: Anfang Juli startete der 26 Jahrige Dirk Holzinger mit seinem Para
gleiter vom Startplatz Winklerner Alm. Infolge Thermischer
Schwierigkeiten erlitt der Pilot bei der Landung einen Triummerbruch der Hand.

Obertilliach: Ende Juni stiirzte Scherer H. mit seinem Paragleiter am Golzen
tip ab, dabei erlitt der Pilot Verletzungen unbest. Grades.

Lienz: Am Rande erwdhnt sollte noch diverse Crash’s, wie Landung eines Moll -

taler Paragleiter Piloten im Debanttal, zwei Spittaler Drachenflieger
pfliigten im Erdbeerland in Nikolsdorf, Peschl Friedl und Zojer Bernhard
killten Steuerbiigel bei der Landung, Zerrungen eines Paragleiter Piloten am
Start Steiner Mandl. Im GroBen und Ganzen erfolgreich ist zu vermerken, daB
gerade in Lienz die Unfallzahlen ricklaufig sind und das in der wohl aktivsten
Flugzeit des Jahres, wenn man mal von der Dunkelziffer absieht..!

02. FLUGRETTER UBUNG AUF DER LAVANTER ALM: am Samstag den 28 Mai war eine




Ubung fur Osttirols Flugretter an
beraumt. Nach vorab gefuhrten Verhandlungen zwischen der Flugeinsatzstele
Nikolsdorf (Pilot Fischer) wurds auf meine Inltiative hin erstmals der Vorstol
unternommen eine Paragleiter Bergung aus einem Baum vorzunehmen, um daraus
Erfahrungen fur einen Ernsteinsatz zu baskomman.

Im Monat Marz gab es bereits eine Baumlandung eines Pargleiters im Wartschen
vachgraben, was fur alle welthin sichtbar war.

an die 30 Flugretter waren gekommen, nach der Auffahrt mit dem PKW in Richtung
Lavanter Aalm dbrigens eine wunderschine Kulisse, die sowohl im Winter (Laserz
lauf) als auch im Sommer einlidt, ging e€s an dle Arbelt. So konnte ich die
Gelegenhelt wahrnahmen und den Flugretter sin wenig die verwendsten Bautelle
des Gleitschirmes erklaren. aAufbau eines modernen Gurtzeuges mit integrierten
Rettungsgerat, Protectoren, Wasserbehialter, erklaran der verschieden Karabiner
Befestigungen der Rettungsleine am Quntzeug und damit verbunden die beste Vor
gangsweise zu findsn um einen Piloten zu bergen. Grundsatzlich kann gesagt
werden, dalB der Pilot im Sitzgurt am besten aufbewahrt is t und es daher nicht
notwendig ist den Piloten das Gurtzeug abzunshmen. Am besten bewdhrt sich
hierfur die Bandschlinge, dazu fadelt man die Bandschlinge durch beide
Karabinar schleift sie durch 2in Ende und hangt &3 am Bergesell &1in.

Nach einer ausflhrlichen Besprechung -auch wurde die Problematik einer Drachen
flieger Bergung nicht vergessen- ging s nun an die Praxis. Zuerst wurden
Kappenbergungen aus einar Wand durchgefuhrt, gleich 2 Hubschrauber waren hier
zum Einsatz gekomman, auBerste Priazision wurde hier von den Plloten

abl klamgtg denn unten pendelte der Flugretter am 10 Meter Seil

und oben drehte der Rotor ca. 1 bis 2 Meter von der Felswand entfernt Gott sei
Dank waren vom Wetter und Wind aus gesehen optimale Bedingungen vorhanden.

Mun war es an der Zeit moglichst wirklichkeitsnah 2ins Baumlandung zu simu
lieren, dazu warf ich den Schirm Uber einen Baum welcher wieder uUberhiangend
tber ainen 20 Matar Abgrund stand. Als der Schirm fest verankert in den Asten
hing lieB ich mich im Sitzgurt hangend Uber den Abgrund hinab. Alles war
berelt, die Video Kamera und Photo Apparate waren aufnahmebersit -und alles
wartete gespannt auf die Vorgangswelise des Piloten.

Das Seil wurde erstmal verlangert auf 30 Mester, nach einem ersten Anflug muBte
der Pilot wieder abdrehen eine andere Richtung wurde eingeschlagen. Gerade zu
dem Zeitpunkt als der Flugretter anndharnd auf m=iner HOohe war wurde durch den
Rotorabwind der Schirm hin und her geschlagen. Dabei sank ich weitere » Meter
ab. Wieder muBte der Pilot einen neuaen Anflug vornshemsn, bedingt durch den
tellweise aufgebliahten Schirm konnte der Pilot den Flugretter nicht sehen und
die Anwelsungen konnte dieser nur uUber Funk entgesgennehmen. Meine grolBte Sorge
wair zu diesem Zeltpunkt, was passiert wenn der Rotorabwind run den Schirm frei
blant dann gibt es keine Chance mehr. Ich wirde buchstiblich in die Tiefe ge
ii@agn nicht nur fallen sondern diesmal beschleunigt, schlieBlich sollte es ja
21l /wiklichkeiltsnahe Demonstration wreden. Der nidchste anflug bescherte nun
den Erfolg, obwohl mir alles viel zu lange erschien wurde fach gemdfB die
Bandschlinge durch beide Karabiner gezogen und im Bergeseil einge hangt, kurz
anheben dann kappen der Tragegurte und ab ging es am Seil hangend Richtung
Landestells.

Auch hier kann festgestellt werden, dal sine Bergung mit dem Hubschrauber mehr
Gefahren fur den Piloten im Baum hangend bringen, als dal geholfen werden
kann. Bedingt durcn den starken Rotorabwind besteht die extrem hohe Gefahr mit
dem Schirm in die Tiefe gerissen zu werden. Daher ist die gewonnene Erkenntnis
20 umzusetzen, dal die Rettungsmannschaft neben der Unfallstelle abzusetzen
it und dann eine Bergung von unten (Boden) aus vorzunehmen ware. Ein Video
wurde sbentalls daruber gedreht und steht beil Bedarf selbstverstandlich allen
Piloten zur Verfugung.

03. NACHSTER SONDERPILOTEN KURS: fiii den Zeitraum 21 bis 24 Juli 1994 wird

wieder 2in Kurs mit Prifung anberaumt. Alle
Filoten die noch ohne Sonderpilotenschein uUber 150 Meter fliegen, bietet sich
die Moglichkeit an dies, zu legalisieran. Teillnahmebedingungen und VYoraus -
setzungen (Anmeldeformulare) erhalt Ihr direkt am Landeplatz.
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In Erinnerung rufen mochte ich allen SORPI Inhabern den Schein rechtzelitig zu q
verlangern, das helflt noch vor Ablauf der Gultigkeitsdauer. Ein Blick auf das
ablaufdatum genlgt, sofarn man natlrlich 2inen hat ansonsten ist auch die
Schulbestatigung zu verlangern, (GlUultigkeltsdauer beider Auswelse ist 3 Jahre)
ab Ausstelldatum.

04. SICHERHEITSTRAINING: Der Termin stand fest: 26 Junl Auswaich Termin bel
Schlechtwatter J Julil. Aber der wahrscheinlich
schonste und warmste Tag des Jahres wurde uns prasentiert und genauso erfolg
reich verlief die Rettungsschirmdemonstration. Berelts am Samstag arfolgte die
Aanreise nach Seeboden am Millstattersee, da wir ja nicht nur in der Luft
Zuhause sind sondern auch im Wasser lag nicht’s ndher als die Gelegenheit zu
nitzen und mit den Wasserskiern seine Runden zu drehen. Auch Hell versuchte
als Schilenrer Profili und machte dabei eine tolle Figur. Schon wurde vom
Monoski fahren geredet aber ss blieb dann auch dabei man hatte ja noch andere
Verpflich tungen oder? am Abend ging es dann zum Uberprufen der Rettungs
gerate, dabel wurden auch die Wurfcontainer mit einer Schnur befestigt, was
sich hiarmit auch bestens bewdhrt hat und gleichzeitig ein wenig Geld spart.
Eratmalig konnte 1ch das Video Uber das Sicherheits Training in Florida zelgen
und wieder versuchean Lsute anzusprachen, diese Gelegenhsit auch zu nltzen, ein
Video Uber elne Hubschrauberbergung eines Paragleiters aus einem Baum auf der
Lavantar Alm konnte sbenfalls vorgefuhrt werden. =
Nachsten Morgen hiel s fruh aufstehen., denn bereits um 7 Uhr 15 war abfahrt
an beraumt. Nach in2r mehr oder minder abentesusrlichan Auffahrt hiel es den
Drachen eine halbe Stunde lang hochtragen, trotz zweier Helfer eine an
strangende Sache.
Ernst Lehmann mults notgedrungen seinem Moyes Tandam Drachen bersitstellen,
nach gekonnten Zusammenbau begannen die eigentlichen Vorbereilitungen. Dazu
wurden die Rettungsschirme an den beiden seitlichen Unterverspannungan am
Trapezeck befestigt. Die Hauptleine mit Tesaband an der Unterverspannung nach
hinten zum Kielrohrends gefihrt und dort mit einem Ende an einem Rotor
(Neutralgelenk) befestigt. Eine weltere Gabelleine wurde um den Herzbolzen
gegeban und dann mit dem @inan Ende am Rotor befestigt. Sowohl Ernst als auch
ich hatten noch einen welteren Schirm am Gurtzeug montiert.
Was war gesplant: Erstmal eine OFffnung zu zwelt an einem Hangegleiter um dabei
das Sinken nur anndhernd zu erahnen und zweltens was passiert, wenn ein
zweltar Rettungsschirm wahrend des Abstieges ebenfalls gesworfen wird. Eine
weltere Action sollte dann noch der zusatzliche Abgang von Ernst und mir sein.
Alle waraen voller Erwartung was wohl passieren wird. Als erster war Helili am
Start er war wohl Ubrigens der Einzige der den Schirm richtig runter drehte
und die Zuschauer 1in Staunsn versetzta. Ebenso spektakulidr war dann seine (
Landung am FloR in der Mitte des See’s. Gekonnter Endlandeanflug, die FlURe -
waren am FloB doch der Korper darunter eine wohl bluhnenreife Einlage. Als
nachster startete Ernst und ich war der Passagier, direkt wurde der See
angasteusrt um moglichst viel HoOoha dbar dem See zu haben, nach erreichen der
richtigen Position hieBl es den ersten Schirm raus (Charly Duo) Entfaltungsstofl
und ab ging 2s im Fahrstuhl nach unten. Rein 1in die Basis stelgen und
aushangen der beiden Gurtzeuge von den Aufhangungen. Nachster Akt und das
alles ohne Netz, zwsiten Schirm raus (Kosteletzky) was wird wohl passieren!
Erneuter Entfaltungsstoll der Blick richtete sich nach oben und beide Schirme
standan wunderbar nebensinandar ohne sich zu behindern. Das Sinken wurde
spUrbar geringer, toll die Erkenntnis aber die Zeit lauft und mit IThr der
Varlust der HOhe. Nidchster aAkt: Einhangen mit den Knien an der Basis mit Kopf
nach unten hiel es nachsten Rettungsschirm raus. Genau zu dem Zeltpunkt als
der Wurfcontainer den Schirm freigab hisB s FluBe strecken und ab ging &3 am
dritten Schirm hangend dem Wasser entgegen. Ernst hielt sich mit den Handen an
der Basis fest und warf dann den vierten Schirm mit etwas Verzdgerung beil dear
Offnung ging auch dieser Schirm auf und auch Ihn holte (Mutter Wasser) zurluck.
Die Erkenntnis die daraus gewonnasn warden konnte ist die, dal auf alle Falle
mit zwel Rettungsschirmen geflogen werden sollte, zumindest beil Tandem Piloten
und dies sowohl beil Hinge als auch Paragleiter Pilloten zu emnpfehlen ist. Mach
dem Eintreten der Notsituation sollte sofort der erste Schirm geworfen werden
und kurz vor dem sigentlichen Aufprall der zweite der dann noch einmal




entschieden die Sinkgeschwindigkait verringert. Hier mochte ich noch einmal in
Erinnerung rufen, dal bei Tandam Drachenflisger 2in Sell beide Karablnar eng
aneinander bindet um zu verhindern, daB der Passagier einen guten halben Meter
unter dem Piloten hangt bei gedffnsten Rettungsschirm.

Bei Paragleiter Tandem Piloten gibt e&s nach wie vor das Manko, dal die meisten
Piloten die Rettungsgabelleing nur am 2igenen Gurtzeug befestigt haben aber
genau hier milte die Gabelleine in den Karabiner wo Spreizer und Tragegurte
miteinander verbunden =ind elngahidngt werden, um zu verhindsrn, dal ebenfalls
der Passagler einen halben Meter unter dem Piloten hangt.

Mit insgesambt 4 Frauen die an diesem Saftey Programm teilgenommen habesn, kann
man sehen, dal die Weibliche Domane den Mannern nichts nachsteht. Obwohl die
meisten Piloten bzw Pililotinnen einan ungswdinnlich ruhigen Flugstil an den Tag
legten zogen doch alle in letzter Konseguenz den Schirm um dann der Gefahr aus
dem Weg zu gehen schwach angeredet zu werden.

Spektakulares gab es nichts zu sehen bis auf Georg Bittl welcher von seinem
Gleltschirm buchstiblich eingewickelt wurde und dann bis zum Aufprall am
Wasser versuchte seinen Kopf aus den Segeltuch zu bekommen. Lelchte Ein
schndrungen an den Handen erlitten einige Piloten, die vergalen mit Hand
schuhen die Schirmkappe (Leinen) einzuholen. Immer noch ein dgroBes Manko beil
einigen Tellnshmaern. Lobenswart zu srwdhnen sind dis Pilloten die den Abstieg
achon ganz gut im Griff haben und auch alles bewult umsetzten. Gratulation!
Wie heilt es schon "Ubung macht den Maeister”

Dz yso eine Rettungsdemo viel Vorarbeit bereitet steht auler Frage. Hier
mownte ich Peter Penker recht herzlich dankan, welcher alle behdrdlichen und
rechtlichen Voraussetzungen schuf. Grochenig Claus (Saab Pillot) welcher mit
gleich 4 Motorbooten zur Stelle war um die Piloten eilnzusammeln und nicht zu
vergessen die Lienzer Wasserrettung allen voran (Herrn Steiner) der mit seinen
Mannan die Piloten vor dem Ertrinken retten sollte. Dem Liftpersonal, die
eigens den Lift in Betrieb nahmen, den Grundeigentumern flr die Bewilligung
starten und landen zu dirfen und nicht zu vergessen "Hell" der unsrmidlich mit
Rat und Tat den Piloten zur Seite stand.

leh mochte hiermit gleich ankindigen, dal das ndchste Sicharheilits Tralning am
Sonntag den 4 September stattfinden wird. Bel Schlechtwetter eine Woche
spater. am Programm steht diesmal Tandem Paragleiter Offnung ebenfalls mit 2
Schirmen mit anschlieBenden Abstieyg (Cut away) von Passagier und Pilot!

05. STARTPLATZ STEINER MANDL:&m Freitag den 03 Juni kam 23 arstmalig zu sinsr
Besichtigung bzw Festlegung des Startplatzes St.
Mandl durch Wilhelmer Reinhard (Alpgemeinschafts Obmann) und Muhlmann Helmut
als Vertreaeter der Fliesger. MNach vorwag Tar uns alle groBartig ausgefallensn
Verhandlungserfolg mit den Lienzer Berabahnen (kein Pacht Schilling ist zu
ba  ppen) hiel s nun mit Absprache der Bauern 2inen fixen Startraum fdr Para
gleiter Piloten fest zulegen und dies zumindest fur den Sommer.
Es gab viele Beschwerdaen vom Hirte der drohte unter solchen Bedingung=in nicht
mehr weiter arbeiten zu wollen. Vorfalle wie Landung eines Schirmes auf einer
Kuh bzw dal die Kdhe genau dort liegen und trinken wo die Paragleiter I[hre
Starts durchflihren, flhrte logischerweise zu einer untragbaren Situation.
Nach siner gemeinsam durchgafihrten Besichtigung wurde dann der Startplatz
festgelegt. Hierzu wurde vereinbart den Startraum mit Kalk abzugrenzen bazw
z2ine Hinweistafel anzubringen. Zum Saisonstart 18 Juni wurde beides prompt
erledigt um auch die Verpflichtungen unsererseits zu erbringen.
Fines 1st klar eine optimale Ldsung stellt die gegsbens Situation nicht dar.
Zu kleiner Startraum, zu flaches mit Lochern versehenar Anlauf der Uberdies in
der Abhebephase mit Steinen bespickt ist. Doch besteht immerhin noch die
Moglichkeit auch auf den Ost Startplatz auszuweichen, zumal der Mandl Lift
abgetragen wurde. Es ist auf alle Fille zu empfahlen die gegebens Situation zu
respektieren um nicht in Clinch mit der Patriasdorfer Alp Gemeinschaft zu
komman, da der Obmann angekindigt hat verstdarkt @in Auge auf die Flieger zu
werfen. Auf eine hoffentlich ruhige Sommersaison, zumindest im Bezug auf den
Startplatz Steiner Mandl, dal keine Beschwarden =2intreffen die dann zu einer
Klimaverschlechterung flhren, was wohl keinen nltzen wirde.

07. EINFACH ZUM NACHDENKEN: Ich weill sigentlich gar nicht was passiert ist,




30 die lapidare Antwort @iner Pilotin (Name eben é
falls der Redaktion bekannt) die am Sonntag den 22 Mail Riessengllick hatte um
nicht zu sagen nochmal von der Schaufel gesprungsn 1st.

Es war Sonntag Vormittag gegen 10 Uhr als die Pilotin vom Startplatz Kollinig
mit Ihrem Paragleiter Richtung Landeplatz flog, ich war gerade im Gasprach mit
Fuchinger Claus (Drachenflieger) als dieser meinte schau mal hoch das ist doch
keln normaler Flugstil.

Mein Blick richtete sich zum Start hoch als ich sah wie der Schirm bedingt
durch zu starkes Anbremsen plotzlich alle Flugfiguren absolvierte., Vom
Sackflug bis zum 20 Grad vorschielRen, 360 Grad Drehbeswegungen, Negatiwv
Drehungen alles lief ab wie im Film. Zu diesem Zeltpunkt befand sich die
Pilotin noch mindestens J00 bis 400 Meter uUber Grund, es gab keiline Anzeichen
von der Pilotin den Schirm wieder unter Kontrolle zu bringen. Mein erster
Gaedanke war wieso zieht die Pilotin nicht den Rettungsschirm auch beil diesem
Vorfall entschwand die Pilotin aus meinem Sichtfeld, das Schlimmste muBBte
anganommen werden.

Aauch andere Pilloten wurden Zeugen dieses spektakuldren Vorfalles unter anderem
auch Hainzer Claus der gerade mit dem Auto zum Startplatz hochfuhr,

DaB die Pilotin unwahrscheainlichaes Gluck hatte bewsist die Tatsache, dal der
Schirm scheinbar kurz Uber Grund sich so stabilisierte, daB der aAufprall kein
Aufprall mehr war sondern sich als s2ine gliuckliche Landung herauskristalli
sierte. Auf meine Frage hin was Sie eigentlich getan habe (der Schock stand (j
Thr noch in das Gesicht geschrigben) sagte Sie: "mdglicherweise habe ich zu
stark angebremst, zuvor bin ich namlich einen anderen Schirm geflogen und habe
mich deswagen nicht auf meinan Schirm umstellen konnen’ so die Antwort.

Warum das Rettungsgerat nicht betatigt wurde war die Frage: "ich habe zwar mal
daran gedacht aber alles ging zu schnell” Viele offens Fragen sind geblieben
worauf keine Antwort zu bekommen war. Eines steht jedoch fest, dad aAuslosen
z2ines Rettungsgerates sollte unbadingt zum Repertoire eines Piloten gehdran um
far den BErnstfall gewappnet zu sein. Warum Personen oft untberlegte Handlungen
sprich zu Kurzschlu Reaktionan neigen auch bekannt unter dem Begriff
(Phanomen Black Out) wird wohl unergrindbar bleiben. Denn die Psyche des
Menschen wird uns wohl 2wig ein Ritsel aufgeben.

Vielleicht sollte ein Jjeder ein wenig in sich kehren und uUberlegen ob man
nicht schon ofters in der Vergangenheit unter oben aufgeflhrtes Phanomesn f3allt
wenn Jja, i1st es sicher angebracht daraus ernsthafte Konsequenzen zu ziehen,
wie auch immer die dann aussehan mogen.

08. FLASH ACTION TREFF: unser vierteljahrlicher Treff ist wieder angesagt.
Diesmal fiur die Creme de’ la Creme heiBt es

O

RAFTING AUF DER ISETL:
Treffpunkt Samstag 09 Juli 1994 um 13 Uhr am Landeplatz.
anschlielend Grillinger, an der Anlegestaelle 1n Ainet.

09. FLASH TELEX, was in der Geriichte Borse noch so gemauschelt wird!

WuBtet IThr schon, daB.........

- in der Nacht vom 10 auf den 11 Mai wieder Randalierer am Landeplatz unter
wegs waren. Ein Gliick daB unsereiner soviel Verstandnis fir Asoziale hat,
auch am 5 Juli waren wieder Personen mit liberschiissigen Kraften am Werk.

- am Sonntag den 8 Mai die Piloten die vom Hochstein starteten, den starken
Ostwind unterschatzten, AuBenlandungen war die Folge, zur Freude der Bauern

- wo in Lienz Windsdcke am Hausdach zu sehen sind, fiur zukinftige AuBen
landungen einmal bei Forcher Gerhard und Wilhelmer Siegfried (Patriasdorf)

- Andre Bucher nun endgiltig den Dienst bei der Fa. Edel quittiert hat.

- Bruchhauser Jim wiedermal nach einen neuen Job Ausschau hadlt, irgendwann
holt einen die eigene Vergangeneit ein, Geschichten die das Leben schreibt.

- die exacte HoOhe iliber Grund nun vermessen wurde, der Kanaldeckel am Lande
platz liegt genau auf 668,42 liber dem Meer und Startplatz Kollnig auf genau
1359,65 Meter lber dem Meer, wichtig fir die Hohenmesser Einstellung.



die Landeplatz Hiitte nach einer Vermessung nun mit einigen m2 auf Gaimberger T
Grund steht, Grenzen sind nicht gleich Grenzen, eine Erfahrung reicher!
am Pfingstmontag Forcher Gerhard wieder Showtime hatte, wenn einmal Helmut
sich am Ubungshang kriimmt vor Schmerz, dann hilft nur mehr Baldriantee.
Retter Wolfgang am Startplatz West, bei einem Tandemstart den Windsack mit
gehen lieB, wenn schon die Passagierin (Alexandra) einen Startabbruch durch
fiithren wollte, wer soll IThn dann wohl noch vollziehen.
unser wochentliche Fahrt mit dem Rad’l zur Ranach Alm nun schon ein fixer Be
standteil unseres Animations Programmes ist, da freut sich der "Wilde Sepp"
und wenn es IThm gut geht, dann geht es auch uns gut.
Webhofer Magnus am 10 Mai mit viel Nervenkitzel an der Leitung vorbei
schaukelte auch die Landung erfolgte aus der Kurve heraus.
liber die Pfingstfeiertage wieder reger Flugbetrieb herschte, Ernst flog mit
seinem Doppler wieder tliber 2 Stunden er ist einer der Aktivsten von all
unseren Piloten oder hangt dieB mit seinem Wohnsitz zusammen (Schwabe)
der Club der Compact Flieger sich standig vergroBert, Mikki, Katja, Kojac.
Leiter Christa (Ranach Alm) maBgeblich an der Namensgebung fiir die neuen T
Shirt’s der Oberlienzer beteiligt ist, bei einer sogenannten Ideen Borse
wurde folgender Vorschlag aufgenommen, der Schriftzug lautet nun wie folgt:
"PRINIZ FA (1) KEN" die Urheberrechte wurden schon angemeldet,
ab sofort Aichholzer Karl zustédndig ist fiir Rekord Angelegenheiten bzw Wett
hewerbe Sportzeugen und Kampfrichter.,

art Freller nun zustédndig ist fir Nationale bzw Internationale Bewerbe, so
hat z.B. Fila Heini den Vorsitz iber die Fluglehrer Priifungskommission iiber
nommen, Martin Jursa ist filir die Fluglehrer Ausbildung u. Lernunterlagen
zustiandig, Dr. Heinz Gutensohn steht als Fliegerarzt zur Verfiigung.
wie sich das Notpaket am Landeplatz zusammen setzt. 1 Ltr. Flasche Biovital
1 Pkg. Dunkelbrauner Haarténer, 1 Flasche Pregler, 1 Flasche Frottee Deo
dorant, die Idee kam von Arndt Rene wenn’s nicht hilft schadet’s auch nicht.
die neuen T - Shirts der Oberlienzer Para und Drachenflieger nun kiuflich zu
erwerben sind, die Aufschrift lautet nun "WeiBkopf Geier"
nebst den "Hardlinern" nun auch die Flugschule Hochpustertal den Startplatz
Kollnig West ohne Erlaubnis befliegt, geschehen am 17 Juni und da soll noch
einer sagen, Fliegen sei Charaktersache.
der Ostt. Cup nun bald schon zu Grabe getragen werden kann bis Ende Juni
wurde noch kein einziger Bewerb abgewickelt, woran mag dies wohl liegen.
am Samstag den 18 Juni wieder zwei Drachenflieger in der EinflugschneiBe des
Flugplatzes Nikolsdorf gelandet sind, ebenso am Samstag den 25 Juni und dies
zur Freude der Fluggemeinschaft Osttirol!
Ragger Manfred am 2 Juli seinen ersten Hohenflug absolviert hat, da werden
~inige Leute am Landeplatz aus dem Staunen nicht mehr heraus gekommen sein!

- «.e Infrastruktur am Landeplatz mit dem AnschluB an das Wassernetz nun ent

schieden gehoben werden konnte.

am Sonntag den lo Juli in Sillian der Pustertal Cup abgehalten wird, ein
Drachenflieger Bewerb organisiert vom DFC Sillian Bodner Franz.

es an der Zeit ist allen Gonnern und Unterstiitzern von Flash Time zu danken
fiir den bereits iliberwiesenen Club Beitrag, es geht weiter im Leben und viele
Vorhaben stehen fiur die Zukunft an.

" FL ASH Light": Was, Wann, Wo?
Ndachster SOPI Kurs Lienz (Para+Delta) Dolomiten Mann Lienz (Para)
21 bis 24 Juli 1994 14, September 1994
Fustertal Cup (Sillilan) Delta Drachen und Gleitschirm Fest
02 Julli 1994 Z0 bis 31 Julil 1994
Nilijoch Trophie (Virgen) Para Sajat Trophde (Pragraten) Para
L7 Juli 1994 14 August 1994
10. WORUBER MAN SPRICHT: Hingegleiter war Signalzeichen: Auf der Fahrt von

Matrei nach Lienz vermeinte ein PKW Lenker im Bereich

der Gondelbahn nach Oberleibnig einen abgestiirzten Hingegleiter ausgemacht zu
haben. Er meldete dies der nidchsten Gendarmerie Dienststelle auch die Beamten
konnten diese Annahme nicht ausschlieBen, nachdem Sie das fragliche Gebiet mit




dem Fernglas abgesucht hatten. Der Rettungs Hubschrauber suchte den Bereich ab g
es konnte jedoch kein Hidnge oder Paragleiter ausfindig gemacht werden. Wahr
scheinlich wurde das auf einem Felsvorsprung angebrachte Signalzeichen (Seil
bahn) mit einem Hangegleiter verwechselt. '

Impressionen am Landeplatz:

Unwissenhsit, Sorglosigkasit bis hin zu ainem wird ja eh nicht’s passieren kann
man das Verhalten gewisser Piloten deuten. Nun zu Vorfallen die sich live am
Landaeplatz areignat haben.

Bel den immer wiederkehrenden Gerate Kontrollen die mit Grundschilern durch gs
fuhrt werden, kann es schon mal passieren, daB ein Geradt eines Gastpililoten
unter die Lupe genommen wird. Dann kann s schon mal vorkommen, dal der eins
oder andere Mangel fTestgestellt wird.

Bel ainer solchen Kontrolle 2ines Hiangegleitars wurdaen diverse Kleinigkeilten
aufgezeigt die zu beheben wiaren, doch als an der seitlichen Unterverspannung
das halbe (zudem noch das tragende Seil) als gebrochan sichtbar wurde, fiel as
einem schon schwer mit sachlichen Argumenten auf solche Fehler hinzuwelsen.

Landeplatz starker Westwind lief ein Fliegen nicht zu, die Zeit wurde genutzi{ )

um Rettungs System und Gurtzeug zu uUberprufen. So kann s dann schon mal vor
komman, daB sin Pilot den gesamten Rettungsschirm inclusive Aulen Container 1n

den daflr vorgesehenen auch wieder Aulen Contalner des Gurtzeuges steckt. Da

ist Helili &in lelchter Schauer den Ricken hochgaefahren. Und die Aantwort kam

prompt "der Handler hat ja gesagt ich soll den Rettungsschirm in den vorge ‘
sehenan aAulan Contailner des Gurtzeuges tun’ sprichwdrtlich gesagt, getan.

Die Folgen bei einer Notdoffnung waren fatal, auf ein Offnen kann dabel lange
gewartet werden. |
Wieviela Piloten mit solchan Zsitbomban unterwsgs sind kann wohl nur vermuteast
werden. Eines sollte Jjedoch klar sein, ein System funktioniert auch nur wenn ‘
2s 1m vornhinein erstmal getesteb wurde. Gaerade hier bietest sich bel uns die ‘
Moglichkelit an, am Dreil Komponenten Aktiv Simulator eine Rettungsdffnung ge
Fahrlos durch zufuhren. Deswsltaren veranstalten wir zweimal 1im Jahr
Rettungsschirmoffnungen uber einem See.

Dalk sin Handler einfach ein Rettungsgerat verkauft ohne dies auch naher zu ar
klaren bzw zu montieren und auf die Funktionsweise hinzuweilsen ist fUr unser
2iner genauso unverstandlich wis die Leichtgldubigkeilit und Unwissenheit der
Piloten die genauso dazu beitragen dall es schlielflich zu solchen Vorfallen
kommen kann. Erst kirzlich wurde wieder i1n sinen Ravolution AuBen Containsr ()
ein Stollinger Rettungsgerat gesichtet (Name ist der Redaktion bekannt)

Fazit daraus wenn Euch irgend stwas suspect vorkommt oder auch nicht ganz
sicher seid, wendet Euch an eine Schule oder Handler Eures Vertrauens (denn
Schlitzohren gibt es Jja genug daruntar). Eine "es wird schon gut gehen' odar
"brauche ich Jja eh nicht” Mentalitdt hilft dabei sicher nicht.

Die FLASH News erscheinen alle 3 Monate, wir berichten darin liber wichtige
Neuerungen, aktuelle Mitteilungen und das ohne wenn und aber, so auch manches
zum Schmunzeln! Habt Thr ein Anliegen oder wollt Ihr nur irgendwelche
Informationen weiter geben. Ob iiber Telephon / Anrufbeantworter oder Fax,
Persdnlich oder per Post, auch auf Dich kommt es an, setz ein Zeichen!

Fir alle die an einer fritheren Ausgabe der FLASH News interessiert sind, be
steht die Mdglichkeit einer Nachbestellung. (Nummer der Ausgabe mitteilen)

is for People who love sports in the air, Mit den "FLASH NEWS"
on the ground, or in the water. bist Du live dabei.
Euer Bruno

Latest News: Fa. North Sail steigt vom Gleitschirmmarkt aus, Heli wurde vom
Rotorabwind eines Hubschraubers gegroundet, Bucher Andre geht

mit einem Diskuss Nova Verschnitt auf den Markt (Blue Angel) am Wochenende ver

anstaltet "touch heaven'" einen Bewerb, Ortner Wendelin ist weiter auf

Siegerkurs, einige unserer Piloten bei Waffeniibungen die Zeit totschlagen!



