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00. IN EIGENER SACHE

Verlangerungen (Checkflug) sind seit dem 1. Juni 2006 Geschichte.

Die Verlangerung der Grundberechtigung eines HG + PG — Scheines (SOPI) mit oder auch ohne
Uberlandflugberechtigung ist nun seit dem 1. Juni 2006 Geschichte. Hier handelt es sich wohl um einen Meilenstein,
welcher in der neuen ZLPV verdffentlicht auch umgesetzt wurde. Im Klartext heit das, dass nun die Verlangerung
dieser Lizenz fir alle Solopiloten in Zukunft hinfallig ist. Von dieser Regelung nicht betroffen sind auch weiterhin
Tandempiloten und Fluglehrer, fiir diese besteht nach wie vor die 3-jahrige Verlangerungspflicht in der bisher
bereits bewahrt angewandten Form.

Tatsache ist aber auch, dass alle Mot. HG + PG — Piloten dabei nicht beriicksichtigt wurden, das hinterlasst fiir mich
einen mehr als unguten Beigeschmack. So auch das nun festgeschriebene geringere Anforderungsprofil bei der
Ausbildung von Tandempiloten, anstatt gerade diese Pilotengruppe in der Qualitdt weiter nach oben zu forcieren
wurde genau das Gegenteil damit erreicht. Auch im Windenbereich gibt es nicht unbedingt nachvollziehbare
Festlegungen. Somit steht fiir mich schon heute wieder, eine neuerliche Anderung der ZLPV ins Haus?

Alle weiteren Veranderungen bzw. Neuerungen in der ZLPV kénnen bei Interesse bzw. Bedarf unter dem Link
http://ris1.bka.gv.at/ heruntergeladen werden. Selbstverstandlich stehe ich bei eventuell auftretenden Unklarheiten
jederzeit gerne zur Verfiigung.




Die Unfallzahlen sind wieder erschreckend hoch: Selbst die "Bild" berichtete in

einer ihrer Ausgaben Uber die vielen
Paragleiterunfalle im Lande. Auch heimische Zeitungen und Radiosender nehmen Gleitschirm-
und Drachenfliegerunfalle zum Anlass, diese als Aufhanger bzw. als Schlagzeile zu verkaufen.
Der dabei auftretende Imageschaden flir den gesamten HG + PG - Sport ist enorm.

Anmerkung: Die Unfallbilanz im ersten Halbjahr 2006 ist trotz nicht gerade idealen Flugwetters
(dementsprechend auch geringerer Flugbewegungen) dennoch erneut wieder erschreckend hoch.
Besorgniserregend dabei die Unfalle mit tédlichem Ausgang.

Allein "sieben" sind hier schon im ersten Halbjahr 2006

zu verzeichnen und nicht zu vergessen die vielen Unfalle, bei denen die beteiligten Piloten lebensgefahrliche
Verletzungen davon getragen haben. Das geht vom Querschnitt bis hin zu nicht mehr zu irreparablen Verletzungen.

Bei meiner Unfallerfassung sind aber bei weitem nicht alle Unfille, die sich im ganzen Land (Osterreich) ereignet
haben, erfasst worden, die Dunkelziffer liegt jedoch noch viel héher. Leider ist eine tatkraftige Unterstiitzung
bzw. Bereitschaft seitens der Vereine, Flugschulen und Piloten bzw. auch der Betroffenen selbst, fast nicht
vorhanden. Eine Entwicklung, welcher durch eine erneut wieder geforderte bzw. geeignete ErfassungsmaBnahme
unbedingt Rechnung getragen werden muss. Von der Analysierung und Auswertung bis hin zu den geeigneten
MaBnahmen sind in gemeinsamer Zusammenarbeit aller, sowohl der DHV als auch der SHV und andere Verbande
aufgefordert hier aktiv zu werden.

Hier ergeht der Aufruf an alle (Piloten, Flugschulen, Verbande etc.), es nicht nur bei fahlen Lippenbekenntnissen zu
belassen, sondern aktiv zu werden. Tatsache ist und bleibt: Die Unfdlle ereignen sich nun einmal und deshalb ist es
unbedingt notwendig, von der Erfassung lber die Analysierung und Auswertung bis hin zu Empfehlungen und
eventuellen notwendigen Anderungen in der Ausbildung, Herausgabe von Sicherheitshinweisen etc. auch
Konsequenzen dazu folgen zu lassen. Denn ein Wegschauen oder einfaches Ignorieren (Totschweigen) der
vorhandenen Tatsachen bringt uns mit Sicherheit nicht weiter, sondern fallt uns friiher oder spater auf den Kopf.
(Versicherungen, Arbeitgeber, Krankenkassen, Gesetzgeber etc.)

Ganz klar muss zum Abschluss aber dennoch festgestellt werden, dass die Eigenverantwortung letztendlich trotz
bester Ausbildung und aller Warnungen nach wie vor durch nichts ersetzt werden kann. Auch die immer kurioseren
Wetterkapriolen stellen die meisten Piloten vor eine schier unldsbare Aufgabe. Ein stetig immer weiteres nach oben
Schrauben der Risikobereitschaft, Leichtsinn, Selbstiiberschatzung, Frechheit bis hin zur Dummbheit der Piloten
fuhren dann schlieBlich zu vielen Unfallen.

Bleibt also nur noch zu hoffen, dass mit dem schonungslosen Aufzeigen der von ,,mir erfassten Unfalle“ bei
den meisten Piloten ein erster, langst Gberfalliger Umdenkungsprozess eingeleitet wird. Im Sinne einer weiteren
moglichst unfallfreien Saison und einer dringend notwendigen positiven Entwicklung unseres so schénen
Flugsportes — wiinsche ich allen immer ein "Gut Land"

.S.: Bitte die Unfallmeldungen mit Angabe von: Name, Gerat, Ort, Datum und Uhrzeit, Unfallhergang
und Unfallursache, Verletzungsgrad versehen - einfach
per Mail oder auf dem Postwege mir zusenden.
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f!&\* 01. UNFALLE & STORUNGEN:

Achensee: Ende Marz startete ein Paragleiterpilot (Fluglehrer) zu einem Demoflug, bei dem er diverse
Flugmandver (Acroflug) durchfiihrte. Dabei konnte der Pilot das Gerdt nicht mehr unter Kontrolle

bringen und stiirzte ab. Der Pilot befand sich dabei zu weit am Rande des Sees und schlug in der Nahe des

Uferbereiches auf.

Derselbe Pilot wurde bei einem weiteren Flug in seinem Heimatort erneut in einen Unfall involviert . Dabei erlitt er

schwere Wirbelverletzungen (Querschnitt) und wurde nach der Erstversorgung in das LKH nach Innsbruck geflogen.



Villach: Am 27. Marz startete ein 24-jahriger Zimmerer aus Spittal a. d. Drau mit seinem Paragleiter

vom Gipfel der Gerlitzen. Im Bereich der Westbucht des Ossiacher Sees verfing sich der Sportler in den
Leinen seines Gleitschirmes (Acroflug), der dadurch nicht mehr zu steuern war. Dabei stiirzte der Pilot in den
eiskalten See und blieb hilflos im diinnen Eis stecken. Eine zufallig am Ufer anwesende Person schnappte
kurzerhand ein Surfboard und ruderte zum Verunfallten und barg diesen. Leicht unterkiihlt kam schlieBlich der Pilot
ans Ufer, Feuerwehr-Taucher und der Rettungshubschrauber konnten wieder umkehren.

Messina: Der als Ikarus bekannte Italiener "Angelo D" Arrigo" starb als Passagier bei einen Absturz Ende Marz
eines zweisitzigen UL - Flugzeuges (Mot. Drachen) auf Sizilien, ebenfalls verstarb dabei der

verantwortliche Pilot. Der 45-jahrige D’ Arrigo war beriihmt geworden, als er im Sommer 2003 mit seinem

motorisierten Drachenflieger einen Schwarm wilder Kraniche vom Polarkreis ans Kaspische Meer flog.

Kals: Am 1. April startete ein englischer Paragleiterpilot in Kals, beim Landeanflug in Héhe Glorer

Hiitte kam der Pilot in einer Baumreihe zum Stillstand. Der Pilot lie den Schirm einfach hdangen und suchte
das Weite, ein Spazierganger meldete daraufhin diesen Vorfall, worauf eine Suchaktion eingeleitet wurde. Der Pilot
war rasch ausgeforscht: Er war weg gegangen, um zu telefonieren.

Oberleibnig: Am 8. April startete ein 27-jahriger polnischer Paragleiterpilot vom Startplatz

Speikboden in St. Veitin Defreggen zu einem Streckenflug nach Lienz. In Hohe Oberleibnig kam der
Pilot in starke Turbulenzen. Dabei geriet er in einen unkontrollierten Flugzustand (Kollabierung) und stiirzte in einer
Drehbewegung ab, bis er sich schlieBlich in einen Baum verfing. Der Pilot erlitt dabei einen Oberschenkelbruch und
wurde nach der Erstversorgung in das BKH Lienz geflogen.

Schwendau: Am Griindonnerstag startete ein 18-jahriger Tiroler Tandemparagleiterpilot vom

Startplatz "Larchenwald", mit dabei eine 25-jdhrige deutsche Passagierin. Der verantwortliche Pilot
kam beim Start nicht frei, nach 100 Meter Flug waren beide in eine Baumgruppe gestiirzt. Beide wurden von der
Pistenrettung erstversorgt. Der Pilot wurde vom Hubschrauber mittels Tau geborgen und in die Universitatsklinik
Innsbruck geflogen. Die Deutsche brachte die Rettung in das Bezirkskrankenhaus Schwaz. Der Pilot zog sich
schwere Verletzungen im Bereich der Wirbelsaule zu. Die Frau erlitt Frakturen beider Knéchel.

Sillian: Am Ostermontag startete Hofmann Philip mit seinem Hangegleiter vom Startplatz Stalpen zu

einem Flug. Bei der Landung streifte der Pilot einen Baum und kam dabei zu Sturz, dabei brach sich der
Pilot den Unterarm und erlitt dazu Verletzungen unbestimmten Grades. Der Verletzte wurde nach der
Erstversorgung mit dem Rettungsauto in das BKH Lienz eingeliefert.

Sillian: Am Montag 17. April verzichtete ein 52 Jahriger deutscher Paragleiterpilot auf einen Héhenflug. Grund :

starker Nordwestwind. Dafiir aber tatigte er am Paragleiter- Landeplatz Aufziehlibungen mit seinem
Schirm. Dabei erfasste ihn eine Boe und schleuderte den Piloten zu Boden, dabei brach sich der Pilot den
Unterschenkel.

Sillian: Am 19. April startete eine 47-jahrige deutsche Paragleiterpilotin vom Startplatz Stalpen. Eine
heftige Windbée erfasste die Pilotin, sie konnte nicht mehr korrigieren und stiirzte aus ca. 15 Meter Hohe
ab. Dabei wurde die Pilotin schwer verletzt und nach der Erstversorgung in das BKH Lienz eingeliefert.

Zillertal: Am 22. April startete ein 14-jahriger Paragleiterpilot aus dem Bezirk Schwaz am Hintertuxer

Gletscher. Dabei verlor der Pilot sehr schnell an H6he und prallte mit hoher Geschwindigkeit auf einer
Wiese auf. Dabei zog sich der Jugendliche erhebliche Verletzungen zu. "Alpin 5" flog den Verletzten in die Klinik
nach Innsbruck.

Maurach: Am 3. Mai startete ein 39-jéhriger deutscher Paragleiterpilot zu einem Flug. Als der Pilot am
Abend nicht nach Hause kam, versténdigte die Ehefrau die Polizei. Bergretter und ein Hubschrauber des
Innenministerium beteiligten sich an der Suche.

Am 5. Mai fanden Bergretter den vermissten Paragleiter im Bereich der Fiechter Spitze. Der Ungllickspilot diirfte
mehrere hundert Meter tief abgestiirzt sein und wurde dabei tddlich verletzt. Insgesamt wurde drei Tage nach dem
Vermissten gesucht.

Grébming: Am 5. Mai starteten zwei deutsche Paragleiterpilotinnen im Rahmen einer Ausbildung zu einem



Schulungsflug. Im Landeanflug waren die beiden Pilotinnen in ungeféhr gleicher Hohe, als eine der
beiden Pilotinnen eine falsche Richtungskorrektur vornahm. Dabei verfing sich eine Pilotin mit den Beinen in dem
anderen Paragleiter, daraufhin zog dessen Pilotin in einer Hohe von 15 Metern den mitgefiihrten Rettungsschirm.
Beim anschl. Aufprall erlitt dabei eine Pilotin einen Bruch des rechten Sprunggelenkes und Wirbelverletzungen. Die
zweite Pilotin kam mit Prellungen davon und wurden nach der Erstversorgung in das Krankenhaus Schladming
geflogen.

Sillian: Am 10. Mai startete Schafer Reinhard, ein deutscher Paragleiterpilot, vom Startplatz Stalpen.

Bedingt durch Uberreaktion des Piloten (Leihschirm) kollabierte die Kappe zu 2/3 und schoss dabei
extrem nach vorne, dabei twisteten sich auch die Gurte ein. Daraufhin 6ffnete der Pilot den mit gefiihrten
Rettungsschirm. Der anschl. Abstieg endete in einer steilen Wiese, der Pilot (iberstand, wie zu erfahren war, den
Unfall ohne Verletzungen.

Worgl: Am 15. Mai startete ein 35-jahriger Paragleiterpilot in der Nahe der Mdéslalm. Der

Pilot verlor infolge von starken Turbulenzen die Kontrolle Giber seinen Paragleiter. Der Pilot stlirzte dabei
aus ca. 25 Meter Hohe zu Boden und erlitt lebensgefahrliche Verletzungen. Nach der Erstversorgung wurde der
Pilot in das BKH - Kufstein eingeliefert.

Greifenburg: Am 22. Mai startete der 64-jahriger deutscher Drachenfliegerpilot Ernst Wetter vom

Startplatz Embergeralm im Zuge einer Meisterschaft(Hessen). Bedingt durch heftige thermische
Turbulenzen (vermutlich getuckt) kam der Pilot in Hohe Radlberger Alm im abschiissigen Gelédnde zum Absturz. Die
mitgefiihrte Rettung wickelte sich um den Drachen und konnte somit nicht wirksam werden. Der Pilot erlitt beim
Aufprall tédliche Verletzungen.

Greifenburg: Ebenfalls zur Hessen Meisterschaft ereigneten sich gleich zwei weitere Paragleiterunfalle. Ein
Paragleiterpilot stirzte kurz nach dem Start in eine Baumreihe.
Beim Landeanflug kam ein weiterer Paragleiterpilot zu Sturz. Beide wurden unbestimmten Grades verletzt.

Greifenburg: Am Pfingstmontag startete ein deutscher Tandemdrachenpilot (Bico) vom Startplatz

Embergeralm. Beim Ubergang vom Quer- in den Endlandeanflug schmierte das Gerat aus einer
Hohe von ca. 10 Meter abrupt (ber die Flache ab. Diesen Unfall liberstand der Tandempilot mit geringen
Verletzungen, der Passagier blieb dabei vollig unverletzt.

Greifenburg: Am 23. Mai startete ein 44-jahriger deutscher Paragleiterpilot vom Startplatz
Embergeralm. Bedingt durch starke Thermik stiirzte der Pilot aus einer Hohe von ca. fiinf Meter auf
eine steile Wiese. Beim Aufprall erlitt der Pilot Verletzungen an der Wirbelsaule.

Lienz: Am 25. Mai startete Ralf B., ein 35-jahrigerdeutscher Paragleiterpilot,

vom Startplatz Lackenboden (Zettersfeld). Beim Landeanflug herrschte maBig starker Wind, dabei kam der
Pilot aber zu nahe an eine Baumreihe, dabei (iberzog er eine Steuerleine und stiirzte aus einer Héhe von ca. acht
Metern zu Boden. Dabei erlitt er einen Unterarmbruch und Verletzungen an der Wirbelsaule. Der Pilot wurde nach
der Erstversorgung mit der Rettung in das BKH Lienz eingeliefert.

Kossen: Am25. Mai startete ein 41-jahriger deutscher Hangegleiterpilot vom Startplatz Unternberg.
Bei der Landung streifte der Pilot einen Baum und sttirzte anschl. in einen Bach. Der Pilot erlitt dabei
mehrere Knochenbriiche und eine Brustbeinfraktur.

Neustift: Am 28. Mai startete ein 49-jahriger deutscher Paragleiterpilot zu einem Flug.
Bedingt durch eine Windbde wurde der Pilot in einen Baum getrieben. Er blieb unverletzt.

Absam: Am 8. Juni startete ein 27-jahriger Milser Drachenfliegerpilot vom Startplatz Hinterhornalm.

Bedingt durch ein “technisches Gebrechen (Kielrohrbruch) kam es zum Absturz. Der Pilot zog den
Rettungsschirm, dabei scheuerte die Hauptleine am gebrochenen Flugrohr durch. Beim anschl. Aufprall am Haller
Zunderkopf erlitt der Pilot todliche Verletzungen.

Schnifis: Am 9. Juni startete ein 50-jahriger deutscher Paragleiterpilot vom Startplatz Kropfen. Kurz nach

dem Start fasste der Pilot bedingt durch starke Thermik und Wind einen halbseitigen Klapper aus. Der
Schirm drehte 180 Grad weg und pendelte dabei stark nach vorne. Beim anschl. Aufprall erlitt der Pilot
Serienrippenbriiche und schwere Wirbelverletzungen.



Hippach: Am 9. Juni startete ein englischer Paragleiterpilot. In einer H6he von ca. 1500
Meter flog der Pilot zu nahe am Wald entlang. Dabei erfasste den Paragleiter eine heftige Boe, der Pilot
wurde in die Baume gedriickt und blieb darin hangen.

Sillian: Am 12. Juni startete ein 52-jahriger griechischer Paragleiterpilot vom Startplatz Alpeggele. Da
sich beim Ausdrehen die Leinen am Helm verfingen, war das Gerat nicht mehr steuerbar, deshalb stiirzte
der Pilot kurz nach dem Start auf ein steiniges Geldande ab. Dabei erlitt er eine offene Unterschenkelfraktur.

Sillian: Am 13. Juni startete ein 49-jahriger deutscher Paragleiterpilot vom Startplatz Stalpen. Beim

Landeanflug verdrehten sich bedingt durch Turbulenzen die Steuerleinen. In einer Drehbewegung stiirzte
der Pilot aus ca. 10 bis 15 Meter auf eine Wiese in der Nahe des Landeplatzes ab. Dabei erlitt der Deutsche
schwere Frakturen des linken Unterarmes bzw. des rechten Oberschenkels.

Holzgau: Am 11. Juni startete ein 49- jahriger deutscher Hangegleiterpilot. Dieser stiirzte bei Holzgau in
einen Wald und fiel an den Baumen entlang 15 Meter in die Tiefe. Er verletzte sich an der Nase und am
Handgelenk, konnte aber selbst bis zum nahe liegenden Forstweg gehen.

Kossen: Am 11. Juni startete ein 62-jahriger deutscher Paragleiterpilot, beim Landeanflug

stlirzte er ab. Er stiirzte dabei kurz vor der Landung mit seinem Paragleiter aus 5 bis 10 Metern auf die
Wiese des Landeplatzes und blieb dort bewusstlos liegen. Der Mann erlitt einen Oberschenkelbruch und eine
Gehirnerschiitterung und wurde mit dem Hubschrauber ins Krankenhaus St. Johann geflogen.

Vorderhornbach: Am 12 Juni startete ein 39-jahriger deutscher Paragleiterpilot vom Startplatz des

Hahnenkamms in Richtung Lechtal. Sudlich der Grubachspitze kam der Pilot ins Trudeln und
stlirzte im Spiralsturz im Bereich Schafhag auf 1600 Meter Seehdhe ab. Der alarmierte Notarzt konnte nach
Durchfiihrung der Ersten Hilfe vor Ort nur mehr den Tod des Mannes feststellen. Der Mann erlitt durch den Absturz
einen Genickbruch und verstarb an der Unfallstelle. Die Bergung des Verungliickten erfolgte mit dem Hubschrauber
des Innenministeriums.

Schladming: Am 15. Juni startete ein 24-jahriger Paragleiter Flugschiler aus Wien zu einem Flug.

Der Flugschiiler prallte mit seinem Gleitschirm beim Landeanflug gegen eine Hauswand. Er hatte
Gllick im Ungliick: Der Unfall endete laut dem behandelnden Notarzt glimpflich. Der junge Wiener kam mit einer
Gehirnerschitterung und einigen Platzwunden davon. Er wurde ins Krankenhaus nach Schladming gebracht.

Andelsbuch: Am 10. Juni startete eine 49-jahrige deutsche Paragleiter Pilotin in Andelsbuch. Die Frau verlor beim

Landeanflug die Kontrolle iber ihren Schirm. Grund daflir waren vermutlich leichte Turbulenzen. Die
Pilotin konnte nicht mehr korrigieren und stiirzte aus vier bis sechs Metern Hohe ab. Zur Versorgung der
Verunfallten war ein Rettungshubschrauberim Einsatz.

Bereits am Freitag hatten sich in Vorarlberg zwei Deutsche bei Abstiirzen mit Paragleiterschirmen schwer verletzt.
Es ereigneten sich zwei weitere Unfalle mit Paragleitern: Ein 35-jahriger Paragleiter aus Bregenz kam am 9. Juni
durch eine starke Windbde in eine unangenehme Lage. Sein Schirm wurde beim Landeanflug in Schnifis gegen
einen Baum gedrtickt. Dort blieb er hangen. Nach einer halben Stunde wurde der Paragleiter von der Feuerwehr
Schnifis per Drehleiter befreit. Der Pilot blieb dabei unverletzt.

Andelsbuch: Am 9. Juni gegen 14.20 Uhr ereignete sich in Andelsbuch ein Paragleiterunfall: Nach dem

Abflug von der Niedere wollte ein 68-jahriger deutscher Paragleiterpilot an Hohe gewinnen. Der
Allgauer flog in Richtung Gipfel der Niedere. Aufgrund von Turbulenzen klappte der Schirm des Piloten jedoch
zusammen.
Er versuchte noch, den Schirm zu stabilisieren und den Notschirm auszuldsen, was jedoch aufgrund der zu geringen
Hohe misslang. Der Paragleiter stiirzte ohne Fremdverschulden rund 40 Meter ab. Dabei zog er sich
Riickenverletzungen unbestimmten Grades zu. Der Verletzte wurde mit Notarzt-Hubschrauber C5 ins
Landeskrankenhaus Feldkirch geflogen.

Hermagor: Am 15. Juni startete ein 64-jdhriger einheimischer Paragleiterpilot zu einem Flug. In Hohe

Guggenberg kollabierte, bedingt durch starke Turbulenzen, das Gerat, welches daraufhin nicht mehr
steuerbar (eingetwistet) war. Der Pilot aktivierte die mitgefiihrte Rettung und Uiberstand den anschl. Abstieg in ein
Waldsttick vollig unverletzt.



Zell am See: Am 15. Juni startete ein 40-jahriger deutscher Paragleiterpilot vom Startplatz

Schmittenh6he. Unmittelbar nach dem Start vom Gipfel der Schmittenhéhe in Zell am See prallte
der Pilot gegen den Berg. Dabei wurde der Mann aus Oberndorf am Neckar schwer verletzt, informierte das
Landespolizeikommando Salzburg. Wegen einer seitlichen Windbde hatte der Deutsche gegen 12.00 Uhr die
Kontrolle tber seinen Schirm verloren und stlirzte aus einer Flughéhe von rund 20 Metern ab. Der Verletzte hatte
sich zwei Lendenwirbel gebrochen. Er wurde mit einem Rettungshubschrauber in das értliche Krankenhaus
gebracht.

Graz: Am 15. Juni startete ein 35-jahriger Drachenflieger aus Marein vom Startplatz Schockl.

Gegen 13.00 Uhr wollte er auf der Hangegleiter-Landewiese in St. Radegund landen. Durch plétzlichen
Riickenwind wurde er aber zu Boden gedriickt und stiirzte zehn bis 20 Meter ab. Der Mann wurde mit dem
Hubschrauber ins LKH Graz gebracht. Neben Prellungen und Hautabschiirfungen zog sich der 35-]ahrige nach
Angaben der Polizei Kumberg einen Unterarmbruch zu.

Talstation. Rund eine Stunde spater, gegen 14.15 Uhr, wollte ein 24-jahriger Paragleiter auf der Landewiese der

SchocklTalstation in St. Radegund landen. Wie die Polizei mitteilte, verfingen sich beim Landeanflug
jedoch die Leinen des Fluggerates an einem rund zehn Meter hohen Baum. Der in Graz wohnhafte italienische
Staatsbiirger stiirzte rund zehn Meter ab. Er wurde mit massiven Prellungen ins UKH Graz geflogen.

Zillertal: Am 16. Juni startete ein 30-jahriger Paragleiterpilot vom Startplatz Onekljoch in Fligenberg. Der
Pilot geriet auf ca. 1870 Meter H6he zu nahe an den Hang und stlirzte zwischen Arzjoch und
Spieljochbahn ab. Der Pilot erlitt dabei eine Luxation des Sprunggelenkes sowie Knochenbriiche auBen und innen.

Greifenburg: Am 17. Juni startete ein 53-jahriger deutscher Hangegleiterpilot vom Startplatz

Embergeralm. Beim Landeanflug streifte der Pilot eine am Campingplatz befindliche Fahnenstange.
Dadurch bedingt verlor der Pilot die Kontrolle tiber sein Fluggerat und stiirzte auf einen darunter befindlichen Weg.
Der Pilot brach sich dabei den linken Unterarm und wurde anschl. in das BKH nach Spittal an der Drau gebracht.

St. Johann: Am 18. Juni startete ein 41-jahriger deutscher Paragleiterpilot. In ca. acht Meter Héhe klappte
sein Schirm zusammen und stlirzte im freien Fall auf ein Wiesenstilick. Der Pilot wurde dabei verletzt
und in das BKH St. Johann in Tirol geliefert.

Neustift: Am Dienstag 27. Juni startete ein 43 Jahriger Schwedischer Paragleiterpilot vom Startplatz Elfer.

Vermutlich durch das vergessen des SchlieBens der Beingurte, rutschte das Gurtzeug tber den Kopf und
der Schirm war dadurch unsteuerbar. Der Pilot fiel in einer Hohe von ca. 50 Meter Uber Grund aus dem Gurtzeug
heraus und fiel im freien Fall auf ein darunter befindliches "Hoahlerhof" Hausdach, welches brach und schlieBlich
am Boden der Scheune aufprallte. Der Pilot erlitt dabei tédliche Verletzungen.

Treffen — Bleiberg: Am Dienstag 27. Juni startete ein 57 Jahriger Deutscher Paragleiterpilot zu einen Flug. Bei
der Landung am Westufer des Ossiachersees blieb der Pilot aufeinen Baumwipfel hangen.

Der Polizei Hubschrauber Libelle barg den Piloten mittels Seil.

Ein ahnlicher Vorfall ereignete sich in Bleiberg, dort flog ein 62 Jahriger Villacher Paragleiterpilot direkt in einen

Baum. Der Pilot konnte sich laut Polizeibericht selbst befreien.

Passail: Am Mittwoch 28. Juni startete ein 24 Jahriger Paragleiterpilot aus Mellach zu einem Flug. Der Flugschiiler

hatte am Mittwoch seine erste Flugpriifung absolvieren sollen. Nach dem Start vom Fladnitzberg sackte
der Pilot mit seinem Paragleiter allerdings ab und verfing sich in einer 30 Meter hohen Larche. Bergrettung und
Alpinpolizei befreiten den unverletzt gebliebenen Piloten aus seiner misslichen Lage.

Stellunqnahme zum Unfall in Grébming: Walter Schrempf gab zu diesem Unfall als Leiter der betroffenen
Flugschule folgenden Kommentar ab:

In Zusammenhang mit dem Unfall warnte der Leiter der fiir den Kurs verantwortlichen Flugschule "Skyclub Austria”,
Walter Schrempf, vor Vorurteilen gegenuiber dem Paragleitersport:" Bei Flugunféllen steht gerade diese Sportart an
allerletzter Stelle. Und das bei tausenden Starts taglich in Osterreich!"

<. 02. PARA-GOLF IN CELADNA?




Para—GoIf in Celadna: Wenn Vladimir ruft, sollte man dieser Einladung ohne groBes hin und her Uberlegen
folgen. Speziell fiir dieses einmalige Event wurde Flyer in Deutscher Sprache aufgelegt.

Wie schon gesagt, hat einer erst mal die fast 800 KM geschafft (Schneefall am Katschberg etc.), dann gibt es

eigentlich nur mehr Highlights. Das fingt bereits mit der Ubernachtung an, hier wird nicht etwa in einem

***kxxSterne Hotel abgestiegen, sondern gleich in einem richtigen alten Schloss, welches einmal dem Hause

Rothschild gehdrte (Zlatco Orel), in der Nahe von Ostrawice gelegen.

Ein jeder Teilnehmer erhalt ein Armband, mit diesem stehen dann jedem sprichwértlich "Tiir und Tor" offen.

Nach einem ausfiihrlichen Briefing geht es dann zum Eingemachten. Der 30-Mann-Hubschrauber (MI-8) steht dazu

nicht etwa auf einem Flugplatz, sondern wartet direkt am Golfgelande auf die Tandempiloten samt Golfspieler.

Wir fahren zwischenzeitlich zum Flugplatz (Letiste) nach Frydlandt nad Ostrawice, dort wird das Trike zusammen
gebaut. Das Tolle daran ist: Dass uns eine riesengroBe Spielwiese (allein) zur Verfiigung steht. Da ist kein
"Obergescheiter" hier, der meint ohne sein Zutun wird hier erst gar nicht geflogen.

Leider wurde der gesamte Aufenthalt nicht unbedingt von Schonwetter begleitet, eher das Gegenteil war der Fall.
Regen und partiell wieder trockene Phasen standen am Wetter-Programm. Das hinderte aber nicht, das
Rahmenprogramm zu genieBen. Da ware mal die BMW-Autoschau, welche ebenfalls im Golfgeldnde Aufstellung
genommen hatte. Auf der Driving-Ranch mal paar Baskets raus zu hauen oder im Club Hotel Videos reinziehen etc.

Am Abend gab es dann ein Rahmenprogramm, das ebenfalle keine Wiinsche offen lieB. Dreigangiges Abendessen,
jede Menge Schnaps und nicht zu vergessen den Schnupftabak (Snuff). Wer noch nicht genug hatte, wurde mit
einem eigenen Taxi mitsamt dazu abgestelltem Fahrer nach Ostrava (Stodolni) gebracht und konnte dort das
Nachtleben genieBen.

Was bedeutet eigentlich Paragolf?

Bei dieser Veranstaltung geht es darum, aus einem Hubschrauber mit einem Tandemmaster abzuspringen und bei
der Landung am ersten Abschlagloch einzulanden. Snschl. ist dann der gesamte Rundkurs (18 Loch) zu absolvieren.
Ubrigen: Diese Weltmeisterschaft (Idee) hat sich Vladimir weltweit patentrechtlich schiitzen lassen.

Auch das Rahmenprogramm war vom Feinsten: Eine groBe Autoschau (Testfahrten waren mdglich), allerdings
Fahrzeuge ab € 50.000.- aufwarts waren hier ausgestellt. Zu einer elitdren Sportart wie dem Golfen gehdrt neben
dem Auto auch noch der Reitsport. Die Anlage, die hier unmittelbar neben der Golfanlage situiert ist, lasst ebenfalls
keine Wiinsche offen. Was noch zum Toppen fehlt sind wie in der Formel 1 eh schon bekannt die ...... und auch
die sind hier anwesend.

Also rundum zufriedene Gesichter, leider waren aus dem Raum Lienz nur drei Personen angereist

ﬁ
- 03. DIE GELBEN ENGEL

ettungshubschrauber - Streit um Rettungsfliige: Ein Wirtschaftszweig, welcher weiter expandiert?
Q Ich habe schon vor einiger Zeit Gber dieses heikle
Thema kritisch geschrieben, mittlerweile hat sich auch der Alpenverein zu dieser Thematik geduBert. Der AV
wortlich dazu:" 50 % der Einsatze sind unnétig und zu teuer."
Kaum zu glauben, aber alle 20 Minuten startete 2005 einer der "gelben Engel" zu einem Rettungseinsatz. Es ist also
ein richtiges Rennen (Kopf an Kopf Duell) zwischen den Rettungshelis, welches der in Wien stationierte C9
letztendlich mit 1588 Einsdtzen gewann. Im Vergleich: Der in Nikolsdorf stationierte Heli C7 kam auf (nur) ca. 700
Einsatze.

Einer muss die anfallenden Kosten ja zahlen und ganz klar: Je 6fter der Heli fliegt, desto mehr rechnet sich dieser
samt Standort fir den Betreiber. Je weniger Einsdtze (was im Sinne der Unfallstatistik nur zu begriiBen ware) der
Heli durchfiihrt, desto teurer wird es und die Standortfrage steht desweiteren ebenfalls auf dem Spiel. Auf gut
Deutsch: Um kostendeckend zu arbeiten, muss geflogen werden, so oder so - also ein Teufelskreis, den es gilt einer
sachlich objektiven Losung zuzufiihren.



Ubrigens: Die Christophorus-Hubschrauber-Flotte ist die einzige Fluglinie im Land Tirol, welche (noch) vom Land mit
sage und schreibe

1 Million Euro

pro Jahr aus Steuergeldern subventioniert wird. Zum Leidwesen aller weiteren Hubschrauberunternehmen im
Lande, die nicht in den Genuss dieser Férderungen kommen. Nicht umsonst wird deshalb wie beim Autofahrerklub
der OAMTC dem politisch schwarzen Lager zugeordnet und der ARBO dem Roten Lager. Deshalb spielt auch in der
Luftfahrt die Politik eine liberaus starke Rolle und das nicht nur bei den Rettungshubschraubern, sondern selbst im
Sportbereich mischt die Politik mit (Subventionen, Sportférderungen etc.).

Der OAMTC Heli fliegt also fiir die Schwarzen, der Rot Kreuz Heli fiir die Roten und in Kérnten gibt es noch den
"Jorgl Heli", welcher fiir die Blauen unterwegs ist.

Mit insgesamt 727 Einsatzen flog unser Rettungshubschrauber C7 mit durchschnittlich zwei Einsdtzen pro Tag ins
obere Spitzenfeld. Wobei dazu gesagt werden muss, dass in Osttirol ja nur ein Hubschrauber stationiert ist - nicht
so wie in Nordtirol, wo die Hubschrauberdichte sehr groB ist, denn alle 18 Hubschrauber wollen fliegen. Es ist dort
ein richtiger Wettbewerb, sozusagen ein Kampf um die Verletzten (Opfer) ausgebrochen. Mit diesen Fliigen lasst
sich viel Geld verdienen und viele Tourismusorte sehen mit der Stationierung eines Helis ein zusatzliches Angebot
oder als Service am Kunden.

Die Schlagzeile schlechthin lautet aber fiir das Jahr 2005 Weniger Verungliickte im Gebirge aber daftir mehr
Verletzte im Flugsport, so in einer Zeitung.

Die meist angeflogenen Orte waren neben dem Wurtenkees, St. Jakob und Sillian auch Greifenburg. Hier aber nicht
wegen der vielen Schifahrer, sondern der verunfallten Flugsportler wegen. Pilot Fischer dazu in seinem Jahres
Riickblick flir 2005:" Besonders oft mussten wir im Vergleich zu 2004 zu Paragleiter- und Drachenfliegerunféllen
eilen." 26 Flugsportler waren heuer auf die Hilfe des "Christophorus 7" angewiesen, davon 19 Paragleiter und sechs
Hangegleiterpiloten.

Eine auBerst ungute Entwicklung, welche speziell im Fluggebiet Greifenburg aber auch in Sillian zu verzeichnen ist.
Bereits in der letzten Septemberausgabe der Flash News habe ich diese Besorgnis erregende Entwicklung
eingehend aufgezeigt. Erste diesbezligliche Lésungsansatze habe ich damals bereits aufgefiihrt, es liegt nun u.a. an
den verantwortlichen Gelandebetreibern, diese stehen nun im Zugzwang dieser Entwicklung mit geeigneten
MaBnahmen wirkungsvoll entgegen zu wirken. SchlieBlich stehen wir bereits mitten in der Saison und mit Abwarten
und Schonreden ist wahrlich nichts getan.

Gerade im heurigen Jahr stehen wieder viele nationale, aber auch Internationale Wettbewerbe auf der
Tagesordnung, dazu kommen noch die vielen Gastflieger, die diversen Vereine (Hessen Meisterschaft, Senioren Cup
etc.) und nicht zuletzt die zahlreichen Flugschulen aus dem In- und Ausland, welche hier ein "Open Air" Eldorado
oder besser gesagt eine richtig gehende "Spielwiese" vorfinden.

Die im heurigen Jahr bereits ereigneten Unfalle sollten eigentlich auch die Letzten wach riitteln.

& . o4 WOZU AUSBILDUNG?

Wozu Ausbildung? Ich hatte Gliick, denn als ich das erste Mal mit der Idee selbst zu fliegen konfrontiert
wurde, hatte ich es mit Leuten zu tun, die wussten was sie da tun, das war 1996in Indien
— Goa, Guy und Uwe, Soarten an der Steilkiiste und boten Interessierten einen Grund Kurs im Paragleiten an und
sie machten ihren Job verantwortlich und so gut es ging, erst drei Tage Groundhandling und wenn das saB ging es
rauf auf den Berg und die Fliige (Abgleiter) folgten, der Kurs dauerte sechs Tage, jeden Tag zwei Stunden Theorie.
Uwe, klarte uns so gut es ging auf worauf wir zu achten hatten, auch riet er uns einen weiteren Kurs in unserer
Heimat zu machen, so Landete ich nach einer Empfehlung aus Hamburg (Beste Schule;-) dann schlieBlich in Lienz
bei Bruno.
Warum schreibe ich das jetzt hier fragst du ? und wieso ich Gliick hatte ? Nun, sie flihlten sich verantwortlich fiir
die Leute denen sie ihre Schirme gaben. Denn wie es auch sein kann folgt nun....



Ich stand im letzten Herbst am Landeplatz (Postleite) Bruno passte einem Tandempassagier das Gurtzeug an und
erklarte ihm worauf der Passagier zu achten hatte. Da sah ich am Himmel einen Schirm mit ESSO Werbung, der
Pilot so fiel mir auf weil er so komisch schief im Gurtzeug hing. Der Tag war Sonnig und der Talwind blies maBig
aus Ost, seltsam wie der Pilot da flog dachte ich und machte mir Gedanken ob er wohl eingeschlafen sei, auch
einen komischen Helm hatte er auf.

Naja, da der Pilot jedenfalls war wohl doch wach, denn er zappelte ganz aufgeregt nun ohne auf den Wind zu
achten gradewegs auf das Lee der Bdume und auf die Geratehiitte links am Ende des Landeplatzes zu, zum Gliick
machte grade jetzt der Wind eine Pause, dann, ohne Anstalten zu machen den Schirm bei der Landung
anzubremsen schlug er ein und zog er eine tiefe, lange furche in den Weg, der Schirm klatschte vor ihm und knapp
vor der Hitte auf den Boden, ich lief hin um zu Helfen, denn ich dachte etwas muss ihm fehlen, denn so fliegt
niemand, er nahm den Motorradhelm ab und ein Hochrotes Gesicht mit nassen Haaren trat zu trage, ich fragte ihn
was ihm denn fehle und ob er sich was getan hatte und er erwiderte ,Nee alles bestens, ich hab grade meinen
zweiten Flug gemacht" Ich: ,, wie, deinen zweiten Hohenflug ?*

Er: ,,Nein meinen zweiten Fug tUberhaupt* als ich dann meinte das es doch ein wenig gefahrlich sei das
Ebnerfeld mit seinen 600m Héhe (iber Tal als Ubungshang zu nehmen, sagte er ,Das geht dich tiberhaupt nichts an
und ich solle mich hier nicht so aufspielen™ Ich dachte nur wer da so verantwortungslos sein kann einen
~FuBganger" unter einen alten 2er Sigma !! zu Hangen und in am Hochstart raus zu helfen.

Ob er wohl die Freundin eines ,Freundes" angegraben hat ? so kann man Nebenbuhler bestimmt auch
loswerden......;-

Spater erfuhr ich vom Besitzer des Schirmes das der Leichtsinnige ,Ein Touren-Rennfahrer" das unbedingt wolle
und meinte das, wenn er Rennen fahrt er ja auch Paragleiten kdnne, ist ja auch nur Sport.....

Naja, nicht das ich hier jetzt den ESSO Schirm owner in die Pfanne hauen mdéchte, er hatte sich, so sagte er mir,
vorweg gegen die Idee ausgesprochen und wollte dem Henkerstermin auch nicht beiwohnen, das besorgten dann
aber andere ,Freunde"

Ich denke, wenn schon der ,Neue" nicht verantwortungsvoll mit sich umgehen kann, woher soll ein Laie auch die
Risiken kennen, sollten es wenigstens die Piloten tun die das Gliick hatten eine Ausbildung zu genieBen, grade die
muissten es doch eigentlich wissen. Nur mal vorstellen: Es passiert was. Und dann ? Was denkt Ihr was dann der
zustandige Richter macht ? Ob wohl ein versprechen seitens des verunfallten im falle einer Schweren Verletzung
alles auf die eigene Kappe zu nehmen bestand hat ? Ich bezweifele das.

Nicht das ich damit sagen mdchte, es geht nur in einer Flugschule, aber gleich mit Héhenfliigen anzufangen, ist
Krass. Ich verstehe das nicht, warum So tun.... Frank Gatzemeyer

ﬁ
@e=> 05. FLUGPLATZ NIKOLSDORF:

Medien ein vermisster Segelflieger aus Deutschland, der in Nikolsdorf
stationiert war. Am Karfreitag startete der Pilot zu einem Streckenflug, von welchem der 50-jdhrige Zahnarzt
Hubert Amschler nicht mehr zuriick kam.
Der Pilot diirfte in Héhe oberhalb des Gailberg Sattel in ca. 1300 Meter zu nahe am Hang gekurvt haben, streifte
dabei mit der rechten Tragflache die Baumspitzen und stiirzte aus ca. 30 Meter Héhe ab. Die "Flugpolizei"
Innsbruck und Klagenfurt suchte insgesamt 29 Stunden nach dem Vermissten, als am Ostermontag schlieBlich das
Wrack gesichtet wurde.

Deutscher Segelflieger vermisst:  Flir viele Schlagzeilen wahrend der Osterfeiertage sorgte in den

Warum der mit gefiihrte Crashsender nicht ausgeldst hat, wird wohl ein Fall fiir die Flugunfall-Untersuchungs-
Kommission sein. Eine "Handy Peilung" war ebenfalls nicht mdglich.

- Am 22. April gab es einen weiteren todlichen Segelfliegerunfall. In Kapfenberg (Steiermark) musste ein
Schlepppilot (Flugzeugschlepp) das zu schleppende Segelflugzeug ausklinken (Nottrennung). Das Segelflugzeug
schmierte ab und schlug am Boden auf. Der Pilot erlitt dabei todliche Verletzungen.



- Am 24. April stiirzte in Flachau direkt neben der vorbei fiihrenden Autobahn ein weiteres Segelflugzeug ab, wobei
der 36-jahrige Pilot ebenfalls ums Leben kam.

"Turbulenzen am Flugplatz" in der Kleinen Zeitung vom 16. April.
Saisonauftakt am Flugplatz in Nikolsdorf. Mit den Fliegern kamen auch zahlreiche Wohnmobile. Kritische
Beobachter orten darin ein illegales Campieren.
Bis zu 50 Segelflieger starten und landen lber die Ostertage am Flugplatz in Nikolsdorf, mit den Fliegern kommen
auch die Campingbusse, Wohnmobile etc. Diese stehen dann in Reih und Glied an Strom und Wasser
angeschlossen.

Camping am Flugplatz in Nikolsdorf: Ebenfalls fiir interessante Schlagzeilen sorgte ein Bericht

Man sollte vielleicht vorweg wissen, dass gerade der Tourismusverband Lienzer Talboden hier als Pachter des
gesamten Flugplatzareals auftritt (Ausnahme: Rettungshubschrauberstandort) und Blatterbauer Klaus als der
verantwortliche Leiter vom TVB dafiir eingesetzt bzw. bestimmt wurde.

Es ist schon ein Trauerspiel wie kleinkariert das Denken mancher Leute unter uns ist, oder ist es etwa gar Neid oder
Missgunst etc. Mit solchen wirklich unnétigen Aktionen verkraulen wir uns die letzten Gaste, welche noch hierher
kommen. Die Wintersaison war schwach und selbst zu Ostern wurde gejammert Uiber leere Betten und dann noch
eine solche Aktion.

Viel harte Aufbauarbeit iber Jahre hinweg getatigt von Mitgliedern der Segelfliegergruppe, aber auch des
Sportflieger Clubs werden hier zunichte gemacht. Ich bin mir sicher, dass sich genligend andere Flugplatze freuen
wirden, wenn die Piloten dorthin abwandern, denn die wissen sehr wohl, wie viel Geld diese Gruppe von Personen
der Region direkt und auch indirekt bringt.

Ansuchen ein Treffen der Mot. HG + PG Piloten am Nikolsdorfer
Flugplatz veranstalten zu kdnnen (diirfen) Méglicherweise ist der Flugplatz rechtlich gesehen gar kein richtiger
Flugplatz, sondern nur als ein Segelflugplatz zugelassen, immerhin liegt die Bewilligung dazu schon Uber mehr als
30 Jahre zuriick, das wiirde vieles erklaren!?
Das Schreiben dazu ging bereits Anfang Feber hinaus, die Antwort dazu kam kurz vor dem
eigentlichen Veranstaltungstermin erst wieder zuriick. Wegen unsicherer Rechtslage und zuviel Segelflugbetriebs zu
dieser Zeit (22. und 23. April) wurde das Ansuchen ganz einfach abgelehnt.

N icht wirklich willkommen am Flugplatz: Bereits im Feber stellte ich erneut wieder ein schriftliches

Mdglicherweise gibt es dort ein paar Platzhirsche, welche ihr Revier gegen sogenannte Eindringlinge verteidigen
wollen. Der Platz beim Sportfliegerklub war zum Beispiel zur Génze frei, und mit ein bisschen guten Willen ware ein
Miteinander sehr wohl mdglich, zumal wir ohnedies nur zu thermisch ruhigen Zeiten fliegen. Nebenbei erwahnt
wiirde es eine Aufwertung des Flugplatzes bringen und nicht zu vergessen weitere dringend notwendige
Einnahmen. So eine Politik ist sicher nicht im Sinne eines Tourismusverbandes (Pachter) und schon gar nicht im
Sinne aller Piloten, mit ein paar Ausnahmen.

Stellt sich fiir mich erneut die Frage, ob eine objektive Beurteilung in dieser Causa vom verantwortlichen
Vertreter des Tourismusverbandes als (Bindeglied) Flugplatzbetreiber hier auch zur Anwendung kommt. Ich werde
jedenfalls nicht aufhéren auf diese tourismus- und fliegerfeindliche Politik hinzuweisen. Es ist sicher fir alle
genigend Platz vorhanden und auf den Punkt gebracht: Wir wollen doch alle nur das gleiche: Fliegen! Auch wenn
die Fluggerate unterschiedlich sind.

= 06. MOT HG + PG - SZENE LEBT:

Mot. HG + PG Treffen in Feldkirchen: Vom 22. bis 23. April gab es wieder ein weiteres Treffen der immer

stetig wachsenden Gruppe von Piloten. Die Einladungen dazu gingen
in schriftlicher Form an alle Mot. HG + PG Piloten. Erste Piloten reisten bereits am Freitag an. Wegen eines
Ubereifrig agierenden Fluglehrer, musste aber kurzfristig umdisponiert werden. Dr. Schuh als verantwortlicher Leiter
des Flugplatzes in Friesach / Hirt gab kurzfristig die Zusage und so konnten wir auf den Flugplatz nach Hirt
ausweichen.
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Insgesamt kamen Uber 20 aktive Mot. Piloten nach Hirt, davon an die 20 Paragleiter und der Rest waren
Drachenflieger, wovon die Mehrheit "Nagl Systeme" flogen. Ein bunter Haufen und alles "noch" im familidren
Rahmen, denn die Weichen fiir die Zukunft sollen nun gestellt werden und der Weg geht unweigerlich weg von der
Individualitat hin zur Professionalitdt. So wurde vereinbart, dass unser nachstes Treffen im Herbst wieder in
Freistadt stattfinden wird. Der GroBteil der Piloten wiinschte, dass die Treffen weiterhin im kleinen Rahmen
veranstaltet werden sollen.

Nach einem ausfiihrlichen Briefing ging es dann "up and away", doch bereits nach einiger Zeit kamen erste
Beschwerden auf. Denn einige Piloten kreuzten kurzerhand die Landepiste. "Flugverbot" nach einem weiteren
Briefing wurde noch einmal eindringlich an alle Mot. HG + PG Piloten appelliert, sich unbedingt an die 6rtlichen
Auflagen des Flugplatzbetreibers zu halten. Ein buntes Treiben bot sich und alle waren sichtlich begeistert, wenn ich
hier z.B. an das Klubtreffen in Sand in Taufers denke, kann ich nur sagen, die Piloten wissen schon was sie tun.

- Klug Erich z.B. flog von seinem Heimatort aus nach Hirt und wieder zuriick.

- Ettinger Alfred stellte auf dem Landefeld sein neues Quad (Mondlande Fahrzeug) vor. Viel Arbeit ist hier investiert
worden, demnachst soll dann das Gefahrt in die Luft gebracht werden.

- das Red Bull Team war gleich mit 2 Trikes anwesend. Ein aufblasbares Zelt lieB ein wenig Messestimmung
aufkommen.

- ein Fallschirmspringer wurde mittels Trike auf Héhe gebracht und sprang anschl. daraus ab.

- Feuchtenhofer Alex und Arzberger Giinther, unsere Senioren, demonstrierten auf ihren Nagl-Systemen Fliegen in
Vollendung.

- Dr. Metzger mit seinem Paratrike ist immer ein treuer Teilnehmer auf unseren Veranstaltungen. Er ist dartiber
hinaus auch auf nationalen und internationalen Wettbewerben anzutreffen.

- Ubrigens: Sellner Gerhard wurde mit seinem neu erworbenen "Neura Jet" gesichtet.

- Taurer Karl, PR-Mann und Mann der ersten Stunde, notierte, fotografierte, diskutierte und war Anlaufstelle flr
viele. Hier gebiihrt unserem Schriftflihrer Taurer Karl Dank, auch unserem, seit geraumer Zeit, Pressesprecher
Sellner Gerhard.

- Bereichsleiter Stocker Willi genoss sichtlich die Atmosphare und das Treiben am Platz und demonstrierte das
System Nagl.

- Stampfer Walter reiste sogar vom Landle aus an und ist zwischenzeitlich ein iberaus begeisterter Mot. PG Plot
geworden.

Ubernachtet wurde im Friesacherhof. Hier wurde auch am Abend fachgesimpelt. Stocker Willi, unser Mot. HG + PG
Bereichsleiter, informierte lber den Fortschritt bei der Zulassung der Gerate und aus der Szene von erster Hand.

Die guten Erfahrungen der letzten Treffen am Flugplatz Hirt veranlassten mich wieder unsere Zelte dort
aufzuschlagen.

Es ist flir mich schon einen extra Dank wert, dass wir dort immer so herzlich aufgenommen werden, denn
es ist beileibe keine Selbstversténdlichkeit (sieche dazu die Bereitschaft der Verantwortlichen des Flugplatzes in
Nikolsdorf). Die Kombination aus optimaler Gastronomie (Kantine) und perfekten Flugbedingungen sowie
Infrastruktur (Camping, abstellen der Fluggerate etc.) und der Hilfsbereitschaft ist schon mehr als ein Hit. Nochmals
Danke an die verantwortlichen Flugplatzbetreiber.

BauprUfer-Schulung: Am 1. und 2. April fand in Mieders (Stubaital) bei der Fa. Airwave eine vom

Osterr. Aero Club veranstaltete Baupriiferschulung fiir Mot. HG + PG statt. Dazu
eingeladen hat der Vorsitzende der Sektion Mot. HG + PG im OaeC, Stocker Willibald. Insgesamt nahmen daran 13
Personen teil, welche nun iiber ganz Osterreich verteilt die alle 2 Jahre wieder kehrenden Uberpriifungen nun
durchfiihren kénnen. Die teilnehmenden Personen kamen aus dem Bereich der Freizeitpiloten, der Flugschulen,
Herstellerbetriebe, Testpiloten und Wettkampfflieger - also sehr breit gestreut. Abgedeckt wird dabei sowohl der
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Bereich Paragleiter als auch Hangegleiter, mit dieser MaBnahme wurde ein weiterer Schritt in Richtung
Vervollstandigung im Mot. Hg und Pg Bereich erzielt.

Mot. Flugschulen: Ende Mai wurde dann bereits mit der Abnahme der ersten Flugschule welche nun

berechtigt sein wird die Ausbildung dazu durchzufiihren. Insgesamt haben &sterreichweit
vier Flugschulen dazu ihr Interesse bekundet. Sobald der erste Bescheid dazu ergangen ist, werde ich euch
selbstverstandlich dariiber informieren.

Aussenabflug und Aussenabfluggenehmigung: Auch hier gibt es wieder Bewegung, speziell in Tirol wird

fieberhaft daran gearbeitet. Sobald Details vorliegen,
werde ich euch dariiber Bescheid geben.

ﬁ
- 07. TERRORALARM:

Terroralarm wegen Paragleiter: Sportler flog Richtung Atomanlage Dimona - Von Kampfflieger abgefangen.

Ein Paragleiter hat am Montag Furcht vor einem Terroranschlag auf die
israelische Atomanlage Dimona ausgeldst. Wie die Internetzeitung "Ynot" berichtete, wurden Militarjets und
Sicherheitskrafte in die Negev-Wiste beordert, nachdem der Sportler in Richtung der als "Forschungsanlage"
bezeichneten Einrichtung driftete.

Die Polizei wies den Paragleiter auf einen sicheren Landeplatz ein. Der Mann wurde nach einer Einvernahme wieder
freigelassen. Eine erste Untersuchung hatte ergeben, dass er durch den Wind in Richtung der Anlage in Dimona
getragen wurde. Zwei Kampfflugzeuge waren daraufhin aufgestiegen und hatten den Mann zu sofortiger Landung
aufgefordert. Der Luftraum in der Nahe Dimonas wurde komplett gesperrt.

Grol3e Tragweite - Der Zwischenfall habe nur einige Sekunden gedauert, jede Entscheidung hatte von groBer
Tragweite sein kdnnen, sagte ein Militarsprecher. In der Vergangenheit hatte es bereits einige Verletzungen
gesperrten Luftraums in Israel gegeben. Im vergangenen November musste ein Israeli von israelischen Soldaten
gerettet werden, der mit seinem Paragleitschirm Uber die Grenze in den Libanon geflogen war.

Der Atomreaktor in Dimona gehdrt zu den am besten gesicherten Einrichtungen in Israel. Es wird allgemein
angenommen, dass Israel in der Anlage Atomwaffen herstellt. Experten zufolge soll Israel (iber 250 nukleare
Sprengképfe verfligen, es hat seinen Atomwaffenbesitz weder bestatigt noch dementiert. (APA)

Schwerer Luftzwischenfall in Ost-Osterreich: Wie bereits wahrend der EU-Prasidentschft Osterreichs
mehrmals praktiziert, kam es auch anlasslich des
Slidamerika-Gipfels in Wien, an dem 60 Staatsoberhaupter aus Lateinamerika und Europa teilnahmen, zu einer
weitrdumigen Luftraumsperre in den Bundeslandern Wien und Niederdsterreich. Diese allerdings nur zeitweiligen
Verfiigungen wurden auch allen Flughafen und Zivilflugplatzen per ,,Notam™ — notices to airmen — bekannt gegeben.

Obwohl dieses allgemeingiiltige Flugverbot den meisten Flugsportlern bekannt war, gab es dennoch zwei
ahnungslose ,Ungllicksraben®, die sich am 12.Mai auf einem Hiigel unweit des Segelfliegerflugplatzes Spitzerberg
tummelten. Wegen fehlenden Aufwindes oder Thermik gelangen ihnen auch nur kleine ,Hopser", bei denen sie sich
nicht weiter als 10 Meter von der Hangkante entfernten. Diese inkrimminierenden Vorgange wurden von einem am
Flugplatz Spitzerberg positionierten Bundesheeroffizier beobachtet und zum Anlass fiir eine wohl etwas liberzogene
Verfolgungsaktion genommen. Gendarmerie — nein, jetzt ja Polizei - und Luftstreitkrafte wurden auf den Plan
gerufen, wahrscheinlich in der Beflirchtung, dass die beiden Hiigelhopser die 60 Kilometer bis nach Wien schaffen
kdnnten. ! Blaulicht und Folgetonhorn des Polizeieinsatzfahrzeuges sowie ein bedrohlich kreisender
Armeehubschrauber, der mit seinem ,Downwash" das Einpacken der Schirme erschwerte, jagte den beiden
Paragleitern natirlich einen gehérigen Schrecken ein.

Unerklérlich fr die Zuschauer war sicherlich die Tatsache, das der Hubschrauber trotz eingeleiteter Polizeiaktivitat
wie Erfassung der Personalien und Aufnahme aller Daten seinen ohrenbetdubenden Schwebeflug Giber dem
Polizeieinsatzfahrzeug nicht beendete. Es muss lbrigens festgehalten werden, dass die Polizeieinsatzkrafte, es war
der Polizeikommandant von Hainburg personlich ebenso wie seine Kollegin, ausgesprochen freundlich und
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verstandnisvoll waren. Nach Riickfrage bei unseren Juristen im Aeroclub wird nun die Frage gepriift, ob ein
Paragleiterpilot ebenso wie Flugzeugpiloten, die sich ja ausschlieBlich von Flugplatzen fortbewegen, verpflichtet
sind, sich Uber die dort ausgehangten NOTAMS zu informieren.

“ 08. AUSSENABFLUG AUSSENLANDUNG:

Aussenabflug und Aussenlandegenehmigungen in Tirol: Wie unterschiedlich diese von der Tiroler

Landesregierung, Abt. Luftfahrt, gehandhabt
wird, zeigen folgende Beispiele. Eine Paris Hilton wollte z.B. mit dem Heli zum Abschlussfest auf die Idalp von
Minchen aus nach Ischgl anreisen. Eine diesbeziigliche dafiir notwendige Genehmigung konnte Giinther Aloys
(Veranstalter) dafiir aber nicht bekommen, Wut entbrannt gab er von sich, dass ein Bill Clinton diese sehr wohl
bekam. Scheinbar wurde aber der Antrag zu spat, also maximal eine Woche vorher eingebracht, und so schnell
arbeitet nun mal halt keine Behérde, wie jeder weiB.

Ganz anders wird diese AuBenabflug- und AuBenlandegenehmigung z.B. bei einem Herrn Grénemeyer (Musiker)
angewandt. Dieser fliegt namlich direkt vom Miinchener Flughafen mit dem Heli zum Golfplatz in Lavant und landet
direkt am Abschlagloch (Rasen) ein. Auch Industrielle und andere aus der ,High Society™ nehmen dieses
Lockangebot wahr und fliegen somit direkt ein. Ja, sogar Werbung wird dafiir betrieben wie man im Internet
erfahren konnte.

Wie damit in der Praxis umgegangen wird, ist flir mich bis dato noch nicht ganz nachvollziehbar.
Das Ganze geht (scheinbar) relativ einfach vor sich: Der Hubschrauber kommt im Schwebeflug ca. 10 cm Uber dem
Rasen zum Stehen und die Passagiere steigen oder springen ganz einfach vom Heli aus, damit kommt die
AuBenlandung ganz einfach nicht zum Tragen; zumindest vorerst, denn auch hier ist eine rechtliche Festlegung in
Sicht ! Auszubaden hat das auf alle Falle der verantwortliche Pilot.

Siehe dazu die Verurteilung des verantwortlichen Hubschrauberpiloten am Innsbrucker Landesgericht,
der im letzten Jahr einen Betonkiibel verlor und dieser dann genau auf ein darunter befindliches Liftseil krachte. (9
Todesopfer waren die Folge.)

Auch bei uns besteht die Méglichkeit, mit FuBstart den Hangegleiter (ohne Motorbetrieb) in die Luft zu bringen und
dann erst zu starten. Somit ware ein Umgehen der AuBenlande- und AuBenabfluggenehmigung mdglich. Dasselbe
gilt auch fir die Landung — in der Luft Motor abstellen und im Gleitflug die Landung vornehmen.

Ein Mot. Hange oder Paragleiter zum Beispiel, welcher in Tirol fliegen will, braucht nicht nur eine AuBenabflug- und
AuBenlandgenehmigung, sondern auch noch eine naturschutzrechtliche Bewilligung (Verhandlung). Die UVP
(Umweltvertraglichkeitspriifung) ist ja letztes Jahr in einem Urteil gefallen, an diese Stelle kam dann eben die
naturschutzrechtliche Priifung. Wie schon gesagt, die Miihlen mahlen langsam aber sicher, und es wird sich auch in
Tirol nicht verhindern lassen, dass es in schon absehbare Zeit ein legales Fliegen mit Mot. HG + PG geben wird.

Fazit: Bei Paris Hilton wird von ganz oberster Stelle die Anweisung gegeben, diesen PR-Flug

trotz vorheriger Ablehnung zu genehmigen, wahrend bei uns (Mot. HG + PG) von oben die Anweisung
kommt, diese Antrage erst mal auf Eis zu legen. Hier werden "scheinbar" keine so groBen wirtschaftlichen
Interessen damit angesprochen bzw. fehlt der nétige Einfluss (fehlendes Lobbying) eben ganzlich, weshalb das
"Nein" vorerst auch viel leichter ausfallt.

1 (N g

P 09. WORUBER MAN SPRICHT

Turbulenten Aineter: Es war kein Aprilscherz, dass der Termin ihres Treffens genau auf den 1. April gefallen
ist. Die Jungs sind sehr bemiiht etwas af die Beine zu stellen und sind dariiber hinaus

auch flugtechnisch sehr aktiv. Hier voran Gritzer Peter, welcher als die treibende Kraft anzusehen ist. Insgesamt

kamen an die 20 Piloten zu diesem Treffen, beste Wetter- und Flugbedingungen lieBen die gestellten Aufgaben
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(scheinbar) zu einer Spielerei werden. Zu fliegen war 1 Stunde Maximalzeit, eine Boje und dazu noch eine
Punktlandung. Gewonnen hat schlieBlich ABmair Meinhard vor Lokal Matador Gritzer Peter und ABmair Egon.

Fazit - Die Jungs tun sich viel an, um etwas auf die Beine zu stellen, und das ist unter uns gesagt wirklich nicht
selbstverstandlich. Schén auch, dass in so einer kleinen Dorfgemeinschaft neben einer Feuerwehr oder
Musik auch der Paragleiterflugsport einen Stellenwert hat.

N ova Meeting: Dieses fand am 4. und 5. April in Lienz statt. Die Fa. Nova veranstaltet alle Jahre

dazu ein Handler-Meeting. Es galt, die Latte ein wenig héher zu setzen, denn einmal soll ein
Fluggelande geboten werden, dass nur mehr wenig Wiinsche offen lasst und zum Zweiten einen Seminarraum zu
bieten, kombiniert mit Unterkunft, die on Top ist. Letzteres wurde im Hotel Haidenhof gefunden, ein Seminarraum,
welcher im 3. Stock gelegen einen wunderschonen Blick lber Lienz gewahrt. Unterkunft direkt im Haus, mit dabei
exzellente Kiiche und einen Notlandeplatz, fiir alle Falle direkt vor dem Anwesen, das auch gleich von zwei
Streckenfliegern genutzt wurde.

Der gesamte Praxisteil spielte sich aber natlrlich am Landeplatz "Postleite" ab. Die Mdéglichkeit, zur gleichen Zeit
Starts vom Ubungshang durchzufiihren, oder mit Taxi Xander zu den Startplétzen Ebnerfeld und Kollnig zu
gelangen, und alle, die ganz hoch hinaus wollten, konnten mit der Seilbahn zum St. Mandl. Lienz zeigte sich wieder
von seiner schonsten Seite: Wolkenloser Himmel, die Berge ab 1400 NN eingezuckert und darunter sprief3 schon
das kraftige Griin.

Also hieB es gleich mal Schirme testen. Vom Startplatz Ebnerfeld ging es wie im Aufzug nach oben und liber dem
Zettersfeld angekommen, gingen einige gleich auf Strecke. Der Grossteil der Piloten genoss das Panorama und
landete wieder am Landeplatz ein, wo bereits der "Griller" seine Dienste verrichtete. Anschl. ging es zum
theoretischen Teil lber, es wurde fachgesimpelt und diskutiert, aufgezeigt und gefordert, sodass Wolfgang Lechner
(Geschaftsflihrer) sichtlich das Bad in der Menge genoss.

Hannes Papesch, Konstrukteur und Entwickler bei der Firma Nova, ging in seinem Vortrag in die Tiefen der
Aerodynamik und brachte sichtlich ein Staunen in die anwesende Runde. Die wissenschaftliche Auseinandersetzung
wie sie Hannes Papesch betreibt hat beileibe nichts mehr mit einer Schirmentwicklung vor 20 Jahren zu tun,
abgesehen von den vielen "Kopierern" am Markt.

Aufschrei: Anton K. Bucek ist Fachgruppenobmann der Luftfahrt in der Wirtschaftskammer Salzburg.

Im Wirtschaftsblattartikel vom 9.05.2006 kann der Austro -Control-Generalsekretdr Heinz Sommerbauer die
massiven Pilotenvorwiirfe gegen die liberzogenen und falsch gesetzten Sparorgien nicht nachvollziehen.

Merkwiirdig. Es miissen ihm und seinem Vorstand u.a. Schreiben des Aeroclubs, des Osterreichischen
Sportfliegerclubs Salzburg, diverser Luftfahrtunternehmer und Funktiondre vorliegen, die vor dieser Sparmentalitat
zu Lasten der Sicherheit dringend warnen. Besonders bezeichnend ist auch die im Artikel abgedruckte freudsche
Fehlleistung, wo statt von ,Home - und Selfbriefing" vom ,Hom e-und Salesbriefing" geschrieben wird (Zitat
Sommerbauer), denn tatsachlich geht es der scheinprivatisierten ACG lediglich um Abkassiererei.

Mit freundlichen Griissen  Anton K. Bucek

Liga Bewerb: Dieser war fir 15. bis 17. April in Lienz anberaumt, trotz Schdnwetters gab es mehr oder minder
anspruchsvolle Flugbedingungen (Aprilwetter), mit ersten richtigen Friihlingstemperaturen und
noch dazu abklingenden Westwind.

Welche Wetterwarte diesbeziglich eine Empfehlung dem verantwortlichen Organisator (Hainzer Markus) gab,
entzieht sich meiner Kenntnis. Doch wenn man 100% und nur bei 1-A-Streckenflugbedingungen sicher gehen will,
sollte man einen Bewerb absagen.

An und fir sich schade, denn so spéte Ostern - die Seilbahn noch in Betrieb - ein riesen groBes freies Landefeld,
noch dazu ganzlich ohne Bewuchs, und viele hoch motivierte Piloten, dazu noch ein eher wechselhaftes Wetter, mit
schon frihlingshaften Temperaturen, hatte sicher einen mehr oder minder groBen Erfolg bedeutet. Laut Aussage
der Verantwortlichen wurde der Bewerb vorerst mal auf nachstes Jahr verschoben.



30 Jahre Gasteiger Pepi: Ende April flatterte ein Schreiben ins Haus, worin Pepi seine Dankbarkeit gegeniber

seinen Geschdftspartnern zum Ausdruck bringt. Eine lange Zeit, in der meine Firma
nun in der Branche tatig ist. Im Juni 1976 habe ich die Firma "Fly Market" in Sillian gegriindet. Diese wurde 1983
von der Fluggerate GmbH tbernommen. Mit Genugtuung und Stolz blicke ich auf eine 30-jdhrige, erfolgreiche
Arbeit in der Fliegerei zuriick. Begonnen hat es 1977 mit dem Handel von Hangegleitern und Zubehdr. 1985 habe
ich den ersten Gleitschirm nach Osterreich gebracht und damit einen Meilenstein gesetzt. Ich freue mich, dass ich
so lange Zeit dabei sein und einiges dazu beitragen durfte, dass dieser Sport soviel Erfolg hat.

Es ist mir ein Bediirfnis, dir und vielen langjahrigen Kunden mit einem Jubildaumsangebot Danke zu sagen.

Anmerkung: Auch ich méchte mich den Gliickwiinschen anschlieBen, schlieBlich war Pepi fiir mich nicht nur

ein Fliegerfreund / Nachbar / Geschaftspartner / Vizeblirgermeister / Touristiker / u.v.m.,
sondern auch ein Mann, welcher sehr konsequent und bestimmt seine Ziele verfolgte und das nicht immer nur zur
Freude vieler Beteiligter und Mitbewerber!

Es freut mich daher umso mehr, dass trotz vieler Gegensatze es doch Vieles gibt, das uns verbindet und dass die
Kontakte auch nach 30 Jahren immer noch konstruktiv und herzlich sind.

Auf ein weiterhin erfolgreiches Miteinander und noch mal weitere 30 Jahre Erfolg und Gesundheit wiinscht dir und
deiner Familie

Bruno

10. KLATSCH UND TRATSCH AM LANDEPLATZ

- die Abgeordnete zum Nationalrat, Hackl Karin, in einem Antenne Interview vom 12. Mai sogar Uber den
Themenbereich Tandem-Unfallgast-Versicherung sprach? Demnach wird die Nationalratin von besorgten Menschen
sogar zu solchen Themen um entsprechenden Rat und Hilfe gebeten.

- auch ein "Roger Staub" Olympiasieger von 1960 auch mal mit einem Hangegleiter abgestiirzt ist? Er suchte die
groBe Freiheit und kam wie Ikarus der Sonne zu nahe.

- ein GPS - Gerat einer franzdsischen Skitourengeherin das Leben rettete? Die Frau geriet im Lesachtal (Rauchkofel)
in einen Lawinenhang und kam nicht mehr weiter. Via Handy (Notruf 112) gab sie auf Englisch ihre Koordinaten
bekannt und der Rettungshubschrauber fand die Tourengeherin in kiirzester Zeit.

- in der Ausgabe des Ostt. Boten vom 27. April ein geblirtiger Lienzer Dozent, Ekkehard Reiser, liber seine Wurzeln
und sein Leben sprach? Nichts zu lesen war Uber seine sportliche Tatigkeit in punkto Drachenfliegen, schlieBlich war
Ekkehard auch ein Pionier der ersten Stunde und Mitbegriinder der "Hangegleitergilde Daidalos".

- die Flugschule Parafly in der Zeitschrift die "Neue" unter dem Motto "Wann fliegen sie mit uns" Tandemgutscheine
als tolles Geschenk anbietet?

- Sporer Christian, ambitionierter Paragleiterpilot aus Oberlienz, beim diesjahrigen Ligabewerb im Zillertal den
ausgezeichneten 17. Rang erreicht hat? Desweiteren erreichte er als Einziger bei einem sehr schwierigen "Task" das
Ziel.

- bei einem Ryanair Flug von Dublin nach Salzburg Terroralarm ausgerufen wurde" ? Ein Salzburger
Gemeindepolitiker hat sich anscheinend "schlecht" gegeniiber der Crew benommen, daraufhin verstandigte der Pilot
die Polizei am Salzburger Flughafen, die verhaftete "vorlaufig" den Politiker.

- sich die Flugangst aus verschiedenen Komponenten zusammensetzt, unter anderem aus Klaustrophobie
(Platzangst) Akrophobie (Hohenangst) und Sozialphobie (Angst vor dem Unbekannten)?
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- Mitte Feber ein "Exhibitionist" vor der Peheim Hiitte sein Unwesen trieb? Wie Spazierganger berichteten, entbloBte
sich ein Mann komplett, streckte und spreizte dabei die Hande nach oben, die FiiBe dazu auseinander und stand so
fiir ca. 10 Minuten in der warmenden Wintersonne.

- die Freiwillige Feuerwehr Welsberg in ihrem Jahresbericht (Chronik) auch die Bergung eines abgestirzten "UL -
Flugzeuges" aufgefiihrt hat?

- Orgler Andreas, ein Drachenflieger, mit seinem Turmlosdrachen Sage und Schreibe 48 Meter pro Sekunde laut
Vario Anzeige erflogen hat? Zugetragen hat sich das ganze im Stubaital, bei einem kontrollierten Sturzflug.

- die Wetterexperten von "Meteo Experts" mit der Wettervorhersage ihre Probleme haben? Fiir den Wetterbericht
am 3. April lagen die Jungs wieder einmal kraftig daneben. Wir haben keine Erklarung dafiir - so die fiir mich
schonungslose Selbstkritik - dem ist nichts mehr hinzuzufiigen. Wie heiBt es - beim Wetter ist alles mdéglich.

- es das Franzdsische (ACPUL) Gutesiegel gar nicht mehr gibt? Die Franzosen treiben hier das Europdische
Gutesiegel (CEN) voran.

- die meisten UP — Schirme im Zillertal geflogen werden? Wahrscheinlich ist hier Stiegl Air die treibende Kraft im
Hintergrund.

- mit 2005 ein schwarzes Jahr fiir die Luftfahrt zu Ende ging? Zusammen flogen alle Fluglinien einen Verlust von 6
Milliarden Dollar ein. Auch die AUA kdmpft, um ein weiteren Fortbestand zu gewahrleisten, denn die Verschuldung
ist enorm.

- in Greifenburg im Jahr 2008 die Drachen-Europa-Meisterschaft stattfinden wird?

- Idl Robert, passionierter Paragleiterpilot aus Lienz, mit einer wohl einmaligen Geschaftsidee auf sich aufmerksam
macht? Robert produziert bzw. vertreibt 3-D-Fotodrucker. Das wird eine kleine Revolution, denn wofiir friiher ein
Modellbauer ganze acht Wochen bendtigte, erledigt Robert in nicht einmal 24 Stunden.

- Osterreich noch immer nicht Mitglied im EHPU ist? Diese Abkiirzung bedeutet "European Hang and Paragliding
Union". Hier handelt es sich um einen Dachverband, welcher die Interessen der Drachen- und Paragleiterflieger in
Europa wahrnimmt. Warum ist Osterreich hier wohl nicht mit von der Partie? Es handelt sich dabei um Altlasten, die
leider noch immer nicht saniert geworden sind.

- der ehemalige Generalvertreter von Wills Wing in Europa, Thomas Jens, mit Firmensitz in Absam, nun ebenfalls
der (Flieger) Geschichte angehért? Die Raumlichkeiten wurden Ende April komplett aufgelassen und Thomas
widmet sich nun der Herstellung von Seilziigen (Kranen) fiir Filmkameras. Gerade mal einen StraBenblock weiter
dahinter (Andreas Hofer Str. 17) hat nun Jens sein neues Domizil errichtet und ist auch noch weiterhin mit Verkauf
sowie Checks von Ersatzteilen und Zubehér etc. mit Rat und Tat zur Seite stehend da.

- am 23. April ein Goller Manuel und Ameseder Gerald mit ihren Paragleitern vom Startplatz Embergeralm aus tGber
150 KM geflogen sind?

- am Ostersonntag wieder einige Gastpiloten unterwegs waren, die kurzfristig schnell andernde Wetterlagen (Hagel
mit Blitz und Donner) wieder einmal bis zur letzten Méglichkeit fliegerisch aus gekostet haben? Wenn das nur
immer gut geht.

- unter "einfach fliegen" die Flugschule Wildschénau ein Package fiir alle Gipfelstiirmer anbietet? Vom Markbachjoch
(1500 Meter) im Tirolerischen Wildschdnau sachte hinunter gleiten. In sechs Tagen Kurs die Abschlussgarantie fiir
Grund und Hohenflugschulung einpacken (498 incl. Seilbahnfahrten und Gebiihren)

- es mit dem Power Club Uber die Wolken geht? Der Karntner Wochen Power Club verlost gemeinsam mit der
Drachen- und Gleitschirmschule "Skyvalley" drei Tandemfliige im Wert von je 77.- Euro fir alle Clubmitglieder.
Gleiten sie begleitet von einem ausgebildeten Piloten 20 Minuten durch die Lifte.

- unser "Joggl" am 12. Juni bereits friih Morgens liber dem Verbundgeldnde ein Péckchen abgeworfen hat? Leider
verfehlte dieses das Ziel, wahrscheinlich handelt es sich dabei um eine Liebeserklarung der besonderen Art. Auch
das Einfliegen von FuBballen in ein Stadion zur Erdffnung ist bei vielen eine beliebte Flugaufgabe.
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- zu Pfingsten von Jena aus mit einem Antonov Flugzeug (Doppeldecker) ca. 15 Gleitschirmpiloten nach Klagenfurt
transportiert wurden? Anschl. ging es mit einen Shuttle Dienst zum Flieger-Eldorado nach Greifenburg.

- in der Ausgabe Nr. 2 der Sky Revue auf Seite 42 gleich ein dreiseitiger Bericht iber das Mot. HG + PG Fliegen in
Osterreich verdffentlicht wurde?

- unter dem Motto "noch ein Gang zugelegt wird beim Oamtc High Speed Training" ein Paragleiterschnupperkurs im
Zillertal und auf der Hohen Wand angeboten wurde? Geboten werden die "Outdoor Pramien der Business Class
Lounge" von T - Mobile.

- es in Osterreich eine Flugschule gibt, welche tatséchlich einen eigenen "Bahngleis Anschluss" hat? Gesehen in
Grébming bei der Flugschule "Skyclub Austria.

- Grabner Sigi, Olympia Dritter in Snowboarden und Paragleiterpilot, bei dem Red Bull Air Race in Berlin wahrend
eines Rundfluges nach eigener Aussage "schwarz vor den Augen wurde"?

- sich auf dem Flugplatz in Nikolsdorf ein Helikopterunternehmen (Aerial Helikopter) nieder gelassen hat?
Angeboten werden Foto, Rundfliige, Fallschirmabspriinge, Lastenfliige etc.

- der AUA das Geld an allen Ecken und Enden fehlt? Insider sprechen gar schon vom Ende. Denn bei 1,8 Milliarden
Euro Bankschulden wird der Weg prophezeit, wie er bereits von der Swissair gegangen ist.

- Grissmann Werner immer flir Schlagzeilen sorgt? So z.B. beim ATP - Tournier in Pdrtschach. Er gab bekannt, dass
der Dolomitenmann in Zukunft nicht nur in Lienz und Sudafrika statt finden wird. Er wird auch in Monaco und Los
Angeles zu sehen sein. Dazu grinsend Grissmann wortlich:" Da land ma mim Drachenflieger vorm Palast vom
Firsten Albert!"

- Unterassinger Walter, ein geblirtiger Lienzer, in Radfeld (Tirol) seit einigen Jahren eine Fallschirmspringerschule
bertreibt? Wie zu vernehmen war, musste das rundum bekannte Flugzeug "Pink Boogy" nun aber verkauft werden.
AuBerdem ist Walter seit geraumer Zeit auch ein begeisterter Paragleiter Pilot.

- es ab sofort nun taglich auch ein aktuelles Wetterinfo am Landeplatz gibt? Dieser Wetterbericht wird taglich im
Schaukasten an der Fliegerhiitte ausgehdngt.

- am 15. Juni Bodner Franz aus Sillian seinen Wills Wing Drachen auf iber 4600 Meter hoch schraubte? Damit
zeigte er den Jungfliegern wo es im Leben lang geht. Wie weiters zu erfahren war, musste Franz dafiir an den
nachsten Tagen aber gleich zweimal friihzeitig landen.

= BN

%’& 11. TERMINE UND EREIGNISSE:

)

Niljoch Trophae (Para) Fly Fun Techno Fliegen (Para + Delta)

29. Juli 2006 (Virgen) 29. Juli (Landeplatz Postleite)
Junior & Ladies Challenge Dolomiten Mann (Para)

20. bis 27. Aug. 2006 (Greifenburg) 9. Sept. 2006 (Lienz)
Sudtiroler Meisterschaft (Delta) Sajat Trophée (Para)

1. und 2. Juli 2006 (Pfalzen) 15. August 2006 (Pragraten)

Q
Wenn und Aber - das sagen immer nur die Versager.
(Kurtz Eduard)

Accesspoint Postleite: E -Mail versenden, mal schnell im Internet surfen u.v.m. Seit Mitte Mai ist das nun
auch am Landeplatz méglich. Mag die Fliegerhiitte fiir viele bereits ein wenig
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antiquarisch wirken, aber an Hightech soll es dennoch nicht fehlen.
- Du weil3t ja ... das Leben geht weiter -

W-Lan macht es mdglich! Das Tolle daran ist aber die Tatsache, dass ein jeder Interessent nun mit seinen eigenen
Laptop oder Notebook sich einwahlen kann. Jeder Laptop- oder Notebookbesitzer hat nun ab sofort die Méglichkeit
im Bereich (Umkreis von ca. 20 Meter) der Fliegerhiitte z.B. bequem im Liegestuhl liegend oder am runden Tisch
sitzend Uber W-Lan in das Netz einzusteigen. Nicht zu vergessen, der Flugbetrieb kann so nebenbei auch noch
beobachtet werden.

Was ist dazu alles notwendig? Eigentlich nicht viel: Hast du bereits einen W-Lan-fahigen Computer
dann nur noch einfach einwahlen, ansonsten holst du dir einen W-Lan USB-Stick und schlieBt ihn am Portable
Computer (USB - Port) an und schon geht’s los. Einfacher und bequemer geht es vorerst nicht mehr.

Fiir Personen ohne eigenen Laptop gibt es ein Standgerat, das allen Interessierten ebenfalls uneingeschrankt zur
Verfiigung steht. Wenn Ausdrucke oder Kopien notwendig werden sollten ist ein Drucker ebenfalls vorhanden. Mit
dieser Serviceleistung soll eine weitere Hebung der Qualitdt und eine Verbesserung der Infrastruktur erreicht
werden.

Nichtsdestotrotz bleibt aber trotz aller Technik und Fortschrittsdenken die persdnliche Kommunikation in der
bekannten Form weiter vorhanden, damit der primare Grund des Aufenthaltes ja nicht verloren geht -

Du weiBt ja ... - fly now - work later -

) 12. EINFACH ZUM NACHDENKEN

1

Fruhlingsfest & Flugtag. Hier gilt Ameseder Gerald als Initiator dieses Events. Gerald ist seit Marz diesen

Jahres im SOS Kinderdorf als Sozialhelfer beschaftigt und hat wegen der optimalen
Wetter- und ausgezeichneten Flugbedingungen den Wohnsitz ganz einfach von Niederdsterreich nach Lienz verlegt.
Anfang Mai wurde ein Flugblatt verteilt (Entwurf von Kofler Daniel) bzw. aufgelegt, auf welchem fiir den 27. Mai um
11 Uhr eingeladen wurde u.a. mit Gleitschirmtandemfliigen, einer Paragleiterflugshow, Kistenkletterbewerb, Grillfest
und Musik. Weiters war zu lesen —

Erlebnispadagogik: Wenn ein Mensch sich in die Luft begibt und den festen Grund unter den FiiBen verlasst,
tritt er in die dritte Dimension ein. Freiheit und eine Form tiefen Friedens sind so nah, dass
es splrbar wird.

Die Erlebnispadagogik setzt dort an, wo der Pilot abhebt und sein Handeln selbst bestimmt. Im Moment, wo der
Pilot den sicheren Grund verlasst, Gibernimmt er die Verantwortung fiir sich selbst ganz allein. Er muss lernen, sich
auf sich selbst zu verlassen und sich selbst zu vertrauen

Dann Samstag, 27. Mai, herrschte leider wieder einmal wie so oft kein Flugwetter (starker Nordwind), und so war
es nicht mdglich, das angekiindigte Rahmenprogramm zumindest aus fliegerischer Sicht umzusetzen. Was aber
nicht heiBen soll, dass deswegen nicht trotzdem geflogen werden kann und das nicht nur einmal.

Spruch des Monats: Es wird doch nicht wirklich Einen geben, der besser sein kann als ich.
(Petermann Johannes)

Billa Uberfall: Am 10. Mai gab es seit Langem ein Grossaufgebot an Polizei in Lienz. Grund: Ein

Raubiberfall im Lienzer Supermarkt "Billa". Gegen ca. 13 Uhr ging es dann Schlag auf Schlag.
Alle Zufahrtsstrassen wurden hermetisch abgeriegelt - so auch die zum Landeplatz. So viele Polizisten mit
Suchhunden kamen mir noch nie zu Gesicht wie dieses Mal, dazu noch zwei Hubschrauber des Innenministeriums,
die speziell den Bereich des Landeplatzes ins Visier nahmen.



Laut Berichten der Polizei lief der Tater scheinbar nach dem Uberfall in Richtung Norden, also Richtung Landeplatz
(Postleite) davon, deshalb auch die verstarkte Polizeiprasenz in dieser Gegend. Kontrolliert wurde alles, auch
abgestellte Wohnwagen samt Inhalt, Autos, Hitten etc.

Der Aufwand bei dieser Fahndung war enorm. Dass gleich zwei Hubschrauber zum Einsatz kamen zeigte die
scheinbar geringe Auslastung. Ubrigens: Der oder die Tater konnten bis dato "noch" immer nicht gefasst werden,
zudem hat er sogar noch € 10.- an der Kasse vergessen.

Bleibt die Frage offen, ob es nicht zielfiihrender ware, bei der Causa "Bawag" so einen Aufwand zu betreiben, denn
bei zwei Milliarden Euro Abgang plus noch einmal 900 Millionen Euro an Steuergelder (insgesamt sogar 3,5
Milliarden) gibt es nicht einmal einen Angeklagten. Ganz im Gegenteil, die ,,Macher"™ tauchen noch mit riesigen
Abfertigungen und einer sauberen Weste im "Penthouse" unter — Quo vadis Austria?

Fazit: Heutzutage Uberfallt heutzutage nicht mehr eine Bank, sondern man eréffnet selbst eine.

Was Vereine beachten mussen: Wichtige Termine fiir Vereine stehen an: Vereinsverantwortliche miissen

zwei Termine im Auge behalten. Ab dem 1. April 2006 mussen Vereine im
Rechtsverkehr nach auBen ihre Vereinsregisterzahl (ZVR - Zahl) anfiihren. Diese Nummer sollte daher fixer
Bestandteil des Vereinspapiers sein. Uberdies sollten die Vereinsstatuten bis spatestens 30. Juni 2006 an die
Bestimmungen des Vereinsgesetzes 2002 angepasst werden. Bei VerstoB gegen diese Verpflichtung wird als
Verwaltungstibertretung mit Geldstrafen von bis zu € 218.- geahndet.

Wausstet ihr, dass - es in Osterreich sage und schreibe 110.163 gemeldete Vereine gibt, davon sind ca. 23 %
Sportvereine. Der erwirtschaftete Produktionswert betragt dabei ganze 6,3 Milliarden Euro pro Jahr. Kein Wunder,
um nicht zu sagen auch verstandlich, dass der Finanzminister hier ganz einfach auch mitnaschen will.

V 13. SICHERHEITS MITTEILUNGEN:

Daragleiter Gurtzeug: Bei einer Uberpriifung von Gurtzeugen der Modellreihe "Pamir" und "Teton" wurde an

einigen Rettungsgerateausldsegriffen Mangel festgestellt. Am Ausldsegriff war die
Vernahung des Verbindungsbandes zum Splint nicht korrekt ausgefiihrt. Es besteht daher die Gefahr, dass der Griff
bei dem Versuch, das Rettungsgerat auszulésen, abreiBt und dadurch ein Herausziehen des Rettungsgerates aus
dem AuBencontainer unmdglich macht. Fehlerhafte Ausldsegriffe miissen fachmannisch repariert werden. Die
Reparatur wird von UP — International, Altjoch 19 a in D — 82431 Kochel am See durch gefiihrt.

Du weildt ja ... fly now — work later

no love, no work, no money, no future

but time to fly!

@ 14, TIPPS UND TRICKS:
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Ohren anlegen — die einfachste und sicherste Abstiegshilfe: Wohl jeder Paragleiter wird schon in die

Lage gekommen sein, angesichts einer
bedrohlichen Situation, sei es nun ein zu starkes Steigen unter einer saugenden Wolke oder dhnliches, sich fiir eine
Abstiegshilfe entscheiden zu miissen. Wahrend Steilspiralen und B-Stall fiir viele Piloten (vor allem im
Anfangerstadium) immer noch eine Mutprobe bedeuten, gilt das ,,Ohrenanlegen™ als zuverlassige und sichere
Methode fiir erhéhtes Sinken und einen kiirzeren Gleitpfad. So haben heute schon viele moderne Schirme von
vornherein geteilte A-Gurte, die das Herabziehen der duBeren Schirmenden erleichtern. Aber auch das Ergreifen der
auBersten A-Leinen direkt stellt kein Problem dar, sofern man schiitzende Handschuhe tragt.

Beruhigend ist die Tatsache, dass ein Gleitschirm mit angelegten Ohren durch den erhéhten Innendruck auch bei
turbulenten Bedingungen klappsicherer wird. Je nach Modell und Klassifizierungsstufe miissen die eingelegten
Ohren gehalten werden oder 6ffnen sich selbsttatig. So oder so — ein sanfter Zug an den Bremsen fiihrt zu einer
zuverlassigen Offnung der Ohren. Das oftmals praktizierte ruckartige Pumpen ist nicht effektiv und bringt Unruhe in
den Schirm. Gerhard Sellner

e ——

{% Betreff: Lienzer Bergbahnen.

mmer wieder im Gesprach: Die Lienzer Bergbahnen - So wie jedes Unternehmen ist auch die Stadtgemeinde
Lienz verpflichtet, mittelfristig, also fiir die ndchsten drei Jahre, einen Finanzplan
aufzustellen. Das schreibt der Gesetzgeber vor.

Und siehe da, die Lienzer Bergbahnen sind bereits im Jahr 2007 wieder einmal mit weiteren 700.000.- Euro mit
dabei. Wie schon gesagt, es vergeht kein Jahr, wo die LBB nicht erneut immer wieder mit verlorenen
Aktienzeichnungen aus Steuergeldern gesponsert wird.

Eine Firma Sapinski oder eine Firma Kostl und andere mehr lasst man ganz einfach (ber die Klinge springen. Eine
BAWAG z.B. (Abgang 2 Milliarden Euro) wird aber gleich durch eine Haftungserklarung der Republik (mit weiteren
900 Millionen Euro) vor dem sicheren Konkurs gerettet.

Die Parallelen sind (fast) dieselben, nur dass bei der LBB hier nicht die Republik die Haftung
Ubernimmt, sondern die Stadtgemeinde Lienz, welche als fast Eigentiimer (ca. 60 %) ebenfalls wie die Republik
sich dabei (fast) ausnahmslos aus Steuergeldern bedient, und das wie man sieht ohne Ende. Wie schon mal
kolportiert, nennt man so etwas "Wirtschaftskommunismus". Dass hier die Europdische Union oder auch der
Rechnungshof einfach tatenlos zusehen, ist flir mich nicht nachvollziehbar. Oder besteht hier etwa gar eine
Informationsliicke?

FUr einen Osterreichweiten Snowboard Contest, welcher im Winter diesen Jahres am Zettersfeld

veranstaltet wurde, brauchte es unter anderem auch eine
Ratrac. Deshalb wurde bei der Bergbahn angefragt, ob ein Fahrer um 12 Uhr kommen kdnne, um die Flache zu
planieren, was auch von oberer Stelle zugesichert wurde.

Doch es kam keine Ratrac wie vereinbart vorbei. Als um 15 Uhr dann der Fahrer schlussendlich doch noch eintraf,
sagte dieser lapidar und unmissverstandlich:" Bildet euch bloB nicht ein, dass ich wegen euch komme."

Die sprichwortliche Flexibilitat der Lienzer Bergbahnen: Es war Mittwoch der 28. Juni. Nach

mehreren Tropentagen gab es gegen Abend
immer wieder ein paar lokale Gewitter. An diesem Tag aber ging schon am frilhen Morgen ein heftiges Gewitter
nieder, lockerte dann wieder auf, als gegen 10 Uhr erneut eine Gewitterzelle sich bemerkbar machte. Dann aber
kurz danach tat sich wolkenloser Himmel auf. Nach der obligatorischen Mittagspause (nur im Sommerbetrieb),
|6sten ein dazu eine Fahrkarte und wir fuhren mit der EUB voller Erwartung hoch zum Startplatz St. Mandl.

Am Vierersessellift angekommen, war die Erniichterung (Schock) dann gross: Der Sessellift hat heute einfach so
"geschlossen". Nach einer Antwort suchend, kam zufallig ein Bediensteter der LBB vorbei und sagte:" Bei



21

Schlechtwetter hat der Lift eben geschlossen." Daraufhin antwortete ich, dass das Wetter wunderschon bzw. der
Himmel doch wolkenlos sei wie ein jeder sehen kann, und wo denn die sprichwdértliche Flexibilitat eines
Dienstleistungsbetriebes bleibe. Das mag schon stimmen, so der Angestellte, aber von oberster Stelle
(Betriebsleiter) kam die Weisung heute den Lift geschlossen zu lassen. So wie uns erging es auch vielen anderen
Personen bzw. Wanderer, die nach oben wollten. Wir haben dafiir ja eine Karte geldst und stehen nun vor einer
verschlossenen Anlage.

Die LBB tut einfach, was sie will, mehr fallt mir dazu nicht mehr ein. So eine Politik (Willkir) schreit zum Himmel
und die Frage stellt sich erneut: Wieder, wie lange noch wird dieses Treiben hingenommen? Konsequenzen sind
langst Uberfallig. Die Stadtgemeinde Lienz und der Tourismusverband Lienzer Talboden als Hauptsponsor sehen
diesem Treiben weiterhin tatenlos zu bzw. besser gesagt schauen einfach weg.

- da wird auch nicht an der Kassa bei Kauf einer Fahrkarte vorweg hingewiesen, dass der Vierersessellift ausser
Betrieb ist.

- was erzahle ich den Piloten und Gasten, die voller Erwartung zum Startplatz wollen. Fiir Kunden eine nicht
nachzuvollziehende Vorgangsweise.

- oder war es eher eine spontane Entscheidung? Oder weil eventuell gar zu wenig Gaste diese Aufstiegshilfe
benitzen.

- wieso wird denn nicht gleich die EUB auch mit dazu geschlossen wegen zu geringer Frequenz, bzw. dem
sogenannten Schlechtwetter, das immer fiir ein Argument zum SchlieBen herhalten muss.

Es gibt aber auch ein wenig Positives zu berichten: Erstmalig gibt es in diesem Jahr eine Aufweichung der

scheinbar festgeschriebenen Betriebszeiten bei der
LBB. So wird der Sommerbetrieb heuer erstmalig mit Ende September enden. Fir mich ein erster, winzig kleiner
Schritt in die richtige Richtung von denen aber noch viele weitere folgen miissen.

Unguter Beigeschmack dabei - Leider hat in dieser zusatzlichen einen Woche der Vierersessellift zum St. Mandl
nicht gedffnet. Das heiBt weder hoch marschieren oder ganz einfach wieder
umdrehen und mit der Bahn in das Tal abfahren. Achtung — fiir die Talfahrt ist extra zu I6hnen!

So fehlt bis dato noch immer die Offnung wihrend der Fenstertagen (Christi Himmelfahrt, Fronleichnam ebenso zu
Pfingsten) aber auch an Wochenenden, bei Friihstiicks bzw. Nachtfahrten muss fiir einen kurzen Zeitraum der
Liftbetrieb der EUB und des Vierersesselliftes wahr genommen werden. Diese Hausaufgabe sollte ein
Dienstleistungsunternehmen wie die LBB eigentlich ohne groBes Wenn und Aber umsetzen. Wie schon gesagt, die
Flexibilitdt fehlt hier leider ganzlich. Wenn Bedarf da ist muss einfach gefahren werden und mit diversen zu
setzenden Aktionen sind dariber hinaus neue Kundenschichten anzuwerben.

Was bei der Sektion | des Hochsteinliftes schon zum Teil des Langeren moglich ist, sollte doch auch
am Zettersfeld durchfuhrbar sein.

Es geht mir hier bei Weitem nicht nur allein um den Flugsport, welcher die Aufstiegshilfen in Anspruch nehmen will,
sondern um die Mountainbiker, Wanderer, Veranstaltungen, Kirchtage, Lastentransporte, Nachtfahrten, Friihstlicks-
und Sonnenuntergangsfahrten bis hin zu den Laufern, Nordic Walker etc., die nach erreichen des Zieles ganz
einfach mit der Bahn wieder ins Tal abfahren wollen. Und noch etwas, ob die Aufstiegshilfen nun fahren oder
stehen, ist letztendlich egal, denn nach 25 Jahren werden diese ohnehin erneuert??? Nicht ganz besser ist die
fahren als dass sie stehen und dahin rosten (Mahnmaler einer verfehlten Politik)

Die diversen unqualifizierten Erklarungsversuche der Verantwortlichen, welche die aufgestellten
Forderungen negieren, sind unzulanglich. Denn das Motto kann nur lauten:" Erzéhle mir nicht, was nicht geht,
sondern immer nur was geht."

Zu erzahlen was nicht geht interessiert keinen wirklich — sondern immer nur das was geht.

@ Die ,,Flash News* sind auch tber das "WWW" abrufbar! Mausklick dazu einfach auf: @
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www.girstmair.com dannLinkzu ,Flash News* und gewiinschte Ausgabe ?  auswahlen!

Dort gibt es Informationen, wie immer ohne Wenn und Aber

Hier wird aufgezeigt, hingewiesen, verandert und vor allem etwas bewegt!

"Starten musst du nicht. Landen aber schon."

wie immer ein "Gut Land" wiinscht dir
Bruno

Die aktuellsten und neuesten Informationen aus der heimischen Fliegerszene, immer wieder alle 3 Monate neu!

"Flash News" -> Informationen zum Sammeln.

Hast du noch Zeit Ubrig, dann besuche mal diese Internetseite:

http://www.sueddeutsche.de/deutschla...kel/610/76534/

Zufahrt und Parkplatz: Hier gibt es seit 2. Mai einige Veranderungen zu vermelden, denn die bisher zur

Verfiigung gestellte Parkflache wurde nun auf Wunsch des Grundeigentiimers mittels
eines Holzzaunes und ebenso bereits eingepflanzten Baumen bis zur Strasse hin abgegrenzt. Das hat zur Folge,
dass nun nach fast 30 Jahren nur mehr fiir maximal vier bis fiinf Autos Raum auf der bisherigen zur Verfiigung
gestellten Parkflache vorhanden ist.

Eine betribliche Entwicklung, die trotz aller Verhandlungen (unter Einbeziehung des Tourismusverbandes und der
Stadtgemeinde Lienz sowie der Gemeinde Gaimberg) nicht abgewandt werden konnte. Ganz klar ist hier das
uneingeschrankte Recht des Grundeigentiimers (Privatbesitz) zu respektieren bzw. anzuerkennen. Die Abgrenzung
hat nun zur Folge, dass der ohnedies schon zu kleine Parkplatz nun noch kleiner geworden ist. Wie sich diese
Parkplatzmisere nun in den nachsten Monaten noch auswirken wird, bleibt vorerst mal dahin gestellt. Tatsache ist
und bleibt aber, dass sehr wohl Probleme ins Haus stehen werden - die es aber zu lésen gilt.

Gleichzeitig aber bestdtigt es die immer von mir aufgestellte Forderung, das gesamte Landeplatzareal (in Eigentum)
zu erwerben, um den uneingeschrankten Fortbestand des Flugbetriebes fiir die weitere Zukunft auch gewahrleisten
zu koénnen.

Es ist deshalb in der Zukunft nicht auszuschlieBen, dass die Seilbahn bei der nachsten Sanierung bis zum Talboden
heruntergezogen wird. Dann kommt ein groBer Parkplatz noch dazu, nicht zu vergessen ein Hotel etc. Oder es hat
ein Industriebetrieb Interesse daran gefunden, genau hier anzusiedeln. Da wird auf einen Flugsport mit Sicherheit
keine Riicksicht mehr genommen, denn dann geht es um Arbeitsplatze und um Investitionen in Millionenhdhe. Die
Grundeigentiimer fallen (fast) alle um, denn mit den entsprechenden Geldsummen und wenn notig auch
politischem Druck bis hin zu einer mdglichen Enteignung, werden auch die Letzten schwach bzw. halten dem Druck
nicht mehr stand. Und was passiert mit dem Flugsport? Die Antwort kann sich ein Jeder selbst darauf geben!

Um den gesamten Ablauf (Flugbetrieb) auch weiterhin ungestort aufrecht halten zu kénnen, ist vorerst mal
improvisieren angesagt. Allemal schade im Sinne des Tourismus, dass nun nach fast 30 Jahren ein Konsens im
Sinne einer weiteren positiven, touristischen Entwicklung der Region und unseres Flugsportes nicht méglich sein
soll.
Ich bitte daher alle Piloten und auch Besucher die geanderten Gegebenheiten, auch wenn nicht ganz verstandlich,
zur Kenntnis zu nehmen. In diesem Zusammenhang mdéchte ich noch einmal auf ein paar Gepflogenheiten
hinweisen:

- Zufahrt nur im Schritttempo! Maximal 10 Km/h (Privatweg) wegen Vermeidung von Staub und Larm.

- Kein Abstellen von Wohnmobilen wahrend der Nacht.

- Kein Campieren oder Aufstellen von Zelten, Tischen und Stiihlen am Parkplatz.




- Die Anlagen sind sauber zu halten, der Miill ist selbst zu entsorgen.

- Die Zufahrtstrasse ist unbedingt frei zu halten, kein Zuparken dieser.

- Haftung jeglicher Art gibt es keine.
Ich bitte dich diese neuen Gegebenheiten vorerst mal zur Kenntnis zu hehmen, um einen reibungslosen Flugbetrieb
(Zu- und Abfahrt) weiter einwandfrei aufrecht erhalten zu kénnen. Fir die Zukunft wird mit allen Beteiligten und
Betroffenen an einer Losung gearbeitet, die fiir alle einen akzeptablen Kompromiss beinhalten wird. Fiir dein
Verstandnis mdchte ich mich vorerst recht herzlich bedanken.

Was wéare wohl die Fliegerwelt ohne das Szenenblatt

..Flash News*

Wenn das Fliegen zur "Sucht" wird: Hier ein paar ndhere Informationen zum Thema "Acrofliegen" und

deren Begleiterscheinungen. Dabei handelt es sich um Personen, die
von sich meinen das Fliegen in Perfektion zu beherrschen. Als eine momentan gehandelte Ausnahmeerscheinung
am heimischen Fliegerhimmel gilt Ameseder Gerald. Denn seit Marz dieses Jahres lebt Gerald im Lande und
bereichert, wie schon kurz berichtet, durch seinen "Acro Flugstil" und nach wie vor ungebrochenen
Flugenthusiasmus die heimischen Fliegerszene. Nicht vergessen werden sollte auch das Streckenflugpotential und
die bereits darin erflogenen Leistungen. Ehre wem Ehre gebuihrt! Ubrigens: Gerhard ist zur Zeit 6sterreichweit im
"OLC" auf dem ausgezeichneten 4. Platz zu finden.

Fir Nichtflieger (Spazierganger), welche rein zufallig am Himmel einen Paragleiter erkennen kdénnen, bleibt
erstmalig beim Anblick der Atem weg. Der Griff zum Handy (Notruf) lasst noch auf sich warten, zu gebannt und
blockiert zu irgendwelchen Handlungen schaut dieser zu und befiirchtet wahrscheinlich schon das Schlimmste.

Doch es kommt wieder mal ganz anders! Kontrolliert und vor allem voll berechnend mit wirklich nur
wenigen Zentimeter iber dem Boden wird das ganze Spektakel (Todesspirale) professionell und elegant beendet.
Ein sichtliche Erleichterung kommt auf, denn fiir einen FuBganger ist es fiir wahr wirklich schwer zu begreifen bzw.
besser gesagt zu unterscheiden, ob der Pilot hier alles noch im Griff hat oder ob er bereits in einem unkontrollierten
Flugzustand ist. Also allein schon die Tatsache, dass der Unterschied zwischen einem Absturz und diversen
Flugmandévern (Acro etc.) fiir einen Laien berhaupt nicht oder eben nur sehr schwer zu unterscheiden ist, will ich
hier das zum Anlass nhehmen, ein wenig Licht ins Dunkel zu bringen.

Was sagen eigentlich die "Acro-Experten"” selbst zu ihrem Flugstil? Hier ein paar brisante Insider-Details:
- Es kann jederzeit passieren, dass ich den Retter betatigen muss

- Das ist u.a. auch der Grund, warum ich mit gleich zwei Rettungsgeraten fliege

- Irgendwann ist es mal soweit. Ich bin darauf vorbereitet.

- Der Pilot muss ganz einfach mit dem Risiko leben (inklusive Querschnitt)

- Das Streckenfliegen ist bei weitem schwieriger einzuschatzen als das Acrofliegen

- Erfolgt die maximale Vorbereitung z.B. durch gezieltes Training, vermindert sich das Risiko
- Fliegen ist und wird nie 100%-ig sicher sein

- Cool ist der, der gar keine Klapper hat, weil dieser eben aktiv fliegt

- Wenn du das auch 100 mal machst, bombst du irgendwann mal ein

- 7,3 Streckung, hoch motiviert und denkt intensiv (ber alles nach

- Perfekter Sackflug, Todesspirale, SAT etc. Der hat einfach alles 100 Prozent im Griff
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- Erst wenn du 100 mal den "Full Stall" ausgefiihrt hast, kannst du sagen, den nun zu beherrschen

Fiir eine ausgewahlte Gruppe von Piloten unter uns wird diese Art der Fliegerei sehr wohl eine Herausforderung
sein und bleiben, aber alle anderen sollten besser am Boden der Tatsachen bleiben. Denn der Nachahmungseffekt
liegt wie bei vielen verborgen und wartet eigentlich nur darauf, geweckt zu werden. Das gegenseitige Hochpushen
tragt dazu bei, dass die Grenzen immer weiter nach oben gesetzt werden.

Die Grenzen zwischen gesunder Realitdtswahrnahme und subjektiver Sdbst(liber)Einschatzung verschwimmt dabei
ganzlich. Die vielen Unfélle sprechen dazu eine mehr als deutliche Sprache! Bleibt nur zu hoffen, dass die
sogenannten "Uberdriibe-Flieger" mal 6fters einen Pflichtbesuch am Friedhof und in den diversen "Reha Zentren"
vornehmen, um den Blick fiir die Realitdt nicht ganzlich zu verlieren.

Deshalb meine Empfehlung dazu: Besser entspannt vom Liegestuhl am Boden aus zusehen und warten, was
passiert. Dazu noch eine Tasse Kaffee, ein paar lockere Spriiche wie hier aufgefiihrtund der immer noch passende
Spruch:

Es gibt sie nach wie vor, die mutigen jungen Piloten, aber leider keine mutigen alten Piloten mehr.

Monologe dazu am Landeplatz: Zugetragen haben sich die Gesprache am Landeplatz, Donnerstag,
Hammertag, 11. Mai 2006. Frei nach dem Motto:" Die anderen fliegen, wir
reden" und was dabei raus kommt.

- wenn die schon soweit oben sind, miissen wir zwangslaufig sehr weit unten sein.
- bei dieser Wetterlage zu fliegen ist wahnsinnig, dazu habe ich einfach nicht das notwendige "Nervenkostim".

- warum heiBt die Todesspirale eigentlich so, weil sie irgendwann mal wahrscheinlich tddlich endet.
- wenn du das mit deinem Gewissen vereinbaren kannst, dann nimm eben meine Zigaretten.

brigens: Goller Manuel flog genau an diesem Tag gleich satte 203 Km und das in acht Stunden. Startete dazu
U vom Startplatz Embergeralm aus, weiter ging es Uber Lienz nach Matrei zum Antholzertal nach Olang
und anschl. nach Sillian wieder zurlick zur Embergeralm. Es reichte dabei leider nicht, wie zu erfahren war, zum
Streckenrekord des Tages, denn ein weiterer Pilot flog am gleichen Tag gleich ganze 217 KM.

Es ist wahrlich eine mehr als tolle Leistung, denn man muss zum Einen einmal das Kénnen haben und die
korperliche Kondition mitbringen, und zum Anderen noch zum richtigen Zeitpunkt mit der perfekten Ausriistung am
richtigen Platz sein und nicht zu vergessen ein wenig Gliick haben! Und wie schon gesagt, das richtige
"Nervenkostim" gehért auch noch dazu. Wenn das alles passt, sind auch noch viel weitere Strecken mdglich.
Gratulation zu diesen hervorragenden Leistungen.

.S: Es sind diesmal erneut wieder ganze 24 Seiten an Information geworden und noch immer kann ich nicht
alles niederschreiben. Die nachste Ausgabe mit Erscheinungstermin Ende September wird daher wieder viel
Interessantes bieten.

—die Zeit zum ausfihrlichen Lesen solltest du dir einfach nehmen —

Ubrigens: Das langfristige Lesen der "Flash News" kann friiher oder spater zu einer Bewusstseinsveranderung
fuhren. Auch weiterhin viele unterhaltsame Lesestunden mit den "Flash News" wiinscht dir

Bruno

mschlag: Hier galt es wieder mal ein wenig "Licht in den grauen ,Design Alltag" zu bringen. Speziell das
Titelbild ist eine richtig gehende Augenweide geworden. Besonderer Dank ergeht hier an die Firma
"Oberrainer Druck", weiters an: "Sellner Gerhard", "Al Gaivoto", "Stefan Lusser", "Gatzemeyer Frank" und "Berger
Friedl" fiir die tatkréftige Unterstitzung.



